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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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САС Н. 
Полтавский национальный педагогический университет имени В.Г.Короленко, Украина 
ХАРАКТЕРИСТИКА ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ РЕФЛЕКСИИ ПРЕПОДАВАТЕЛЯ ВУЗА  
В статье автор обосновывает актуальность исследования проблемы профессиональной 

рефлексии преподавателя вуза; раскрывает ее сущность через способность «выйти» за 
пределы актуальной деятельностной ситуации; определяет понятие, характеризующее 
методологическую и процессуальную составляющие; ретроспективный, ситуативный, 
опережающий виды рефлексии; личностную, диадную и групповую формы рефлексии; 
сосредоточивает внимание на особенностях профессиональной рефлексии в учебном 
процессе; подчеркивает важность контрольной функции рефлексии; определяет 
перспективы исследования этой проблемы. 

Ключевые слова: профессиональная рефлексия преподавателя вуза; составляющие, 
виды, формы, функции профессиональной рефлексии преподавателя вуза; особенности 
профессиональной рефлексии в учебном процессе. 

 
SAS N. 
Poltava State Pedagogical University named after V.G. Korolenko, Ukraine 
THE DESCIPTION OF PROFESSIONAL REFLECTION OF UNIVERSITY LECTURER 
The author justifies the relevance of the reseach of university lecturer's professional reflection 

problem; reveals its character through the ability to “go outside” the actual activity situation. On the 
basis of ideas that the mechanism of pedagogical reflection of university lecturer is at the same time 
the condition for the development and self-development for a student and a teacher, the article 
defines the meaning; characterizes methodological and methodical components. Having used the 
results of theoretical analysis, the author allocates retrospective, situational, anticipatory kinds of 
reflection. In the author's opinion the speciality of professional reflection of university lecturer 
depends on learning process that determines its personal, dyadic and group forms. According to the 
author's conclusion the speciality of professional reflection of university lecturer concerns not only 
personal peculiarities, emotional respones but cognitive ideas (related to knowledge). The author 
highlights the importance of the control function of reflection, particularly such kinds of control as 
control based on matching the results with the samples; control on the basis of expected results of 
the mentally made activites. As prospects of the research of the given problem the author identifies 
research prospects and the conditions for the development of professional reflection of university 
lecturer. 

Key words: university lecturer's professional reflection; components, kinds, forms,  functions of 
the university lecturer's professional reflection;  the peculiarities of professional reflection in the 
learning process.  
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УДК 378:811       
ОКСАНА СКОРОБАГАТА  
Глухівський національний педагогічний університет імені О.П. Довженка 

ТЕОРЕТИЧНІ ЗАСАДИ ФОРМУВАННЯ ВТОРИННОЇ 
МОВНОЇ ОСОБИСТОСТІ ВЧИТЕЛЯ ІНОЗЕМНИХ МОВ 
У ПРОЦЕСІ ФАХОВОЇ ПІДГОТОВКИ 

Статтю присвячено проблемі формування вторинної мовної особистості 
майбутнього вчителя-словесника. Основна увага автора приділена аналізу 
поняття «мовна особистість», «вторинна мовна особистість». Відзначається 
кореляція ступеня сформованості вторинної мовної особистості з її здатністю 
до здійснення міжкультурної комунікації. Автором здійснено спроби 
окреслити узагальнену структуру вторинної мовної особистості майбутнього 
вчителя іноземних мов, визначити основні умови формування вторинної 
мовиної особистості в теорії та методиці навчання іноземних мов. 

Ключові слова: підготовка вчителя іноземних мов, міжкультурна 
комунікація, мовна особистість, вторинна мовна особистість. 

Постановка проблеми в загальному вигляді та її звʼязок із важливими 
науковими чи практичними завданнями. Педагогічна Конституція Європи 
наголошує на тому, що  найважливішою компетентністю педагога ХХІ століття повинна 
стати та, яка сприятиме благополуччю кожної дитини і формуватиме її багатий 
духовний світ. Тому система сучасної освіти зорієнтована на «…формування 
повноформатного субʼєкта європейського процесу – людини глибоких знань і культури, 
носія гуманістичної філософії, світогляду і моралі, національних і загальнолюдських 
цінностей, на виховання вмінь, потреби і прагнення їхньої реалізації в європейському і 
світовому життєвому просторі» [2]. 

Розширення сфери міжкультурної взаємодії в умовах глобалізованого 
комунікативного простору, який також підвищує і функціональні можливості в 
професійній сфері, стає одним із факторів вдосконалення якості професійної 
підготовки вчителів іноземних мов у вищих навчальних закладах освіти. Ми 
підтримуємо позицію тих дослідників, які вважають, що міжкультурна комунікація 
забезпечується завдяки розвитку рис вторинної мовної особистості (І. І. Халєєва, ). У 
звʼязку з цим назріває необхідність переосмислення концепції професійної підготовки 
вчителя іноземних мов.  

Професійна й особистісна самореалізація майбутнього вчителя-словесника 
відбувається за допомогою іноземного слова, іноземної мови, іншомовної діяльності. 
Саме тому пошуки шляхів підготовки фахівця, який спроможний забезпечити виховання 
вторинної мовної особистості школяра через іншомовну комунікацію, нині перебувають у 
полі зору багатьох дослідників. Відтак виникає потреба у створенні умов для підготовки 
висококваліфікованих педагогів, здатних задовільнити потреби суспільства в 
найрізноманітніших сферах людської діяльності, зокрема в галузі іншомовної освіти. 
Зазначимо, що невіддільна від розуміння вторинної мовної особистості, є вторинна мовна 
особистість вчителя іноземної мови, оскільки саме вона відіграє важливу роль у 
іншомовному вихованні та іншомовній освіті майбутніх поколінь. Саме від культури його 
мовлення, його інтелектуальних якостей залежить витворення нових комунікативних 
стратегій, створення позитивної атмосфери іншомовного спілкування. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій, у яких започатковано розвʼязання 
проблеми і на які спирається автор, виділення не вирішених раніше частин 
загальної проблеми, котрим присвячується означена стаття. Незаперечно, що в 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  

98

2

61
39

83

17

61

21 18

100

69

31

0
20
40
60
80

100
120

1
пит.

2
пит.

3
пит.

4
пит.

5
пит.

6
пит.

Відповіді на
запропоновані
питання

  
Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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умовах активного формування глобалізованого комунікативного простору питання 
адекватності взаєморозуміння партнерів по спілкуванню, які є представниками різних 
лінгвосоциумів, привертають гостру увагу дослідників. Невипадково поняття 
«вторинної мовної особистості» як показника здатності особистості брати повноцінну 
участь у спілкуванні на міжкультурному рівні було введено в ужиток під час розробки 
теорії розуміння іншомовного мовлення [6]. Учені-дослідники розкривають зміст 
поняття, розробляють структуру й визначають рівні сформованості вторинної мовної 
особистості, виокреслюють аспекти вивчення мовної особистості й технології її 
формування. 

Разом з тим, тривають дискусії відносно доцільності виділення теорії вторинної 
мовної особистості із загальної теорії мовної особистості (Ю. М. Караулов, 
О. О. Леонтьєв та інші). Ми хочемо приєднатися до позиції вітчизняних дослідників, які 
вважають, що формування вторинної мовної особистості повинно стати не просто 
метою іншомовної підготовки, а стратегічною ціллю державної політики України. В 
рівні сформованості вторинної мовної особистості ми вбачаємо критерій ефективності 
системи іншомовної підготовки країни і хочемо підтримати точку зору тих дослідників, 
які завдання формування вторинної мовної особистості вважали пріоритетним під час 
підготовки фахівців у ВНЗ (М. Г. Євдокимова, А. В. Мариничева та інші). На нашу думку, 
на вирішення завдання формування вторинної мовної особистості повинна бути 
спрямована вся система підготовки майбутнього вчителя іноземних мов.  

Загальновідомо, якою важливою є роль особистості у творенні і збереженні 
культури, духовності, мови, історії. Тож сучасній школі насамперед потрібен вчитель, 
який вільно послуговується іноземними мовами, є людиною культури, володіє 
цілісними системними знаннями іноземної мови й іншомовного мовлення, сповідує 
принципи полікультурності й шанує виховні цінності інших народів, уміє захопити 
кожного учня емоційним іншомовним словом і через нього формувати особистість із 
розвиненим умінням приймати інші культури. 

Метою цієї статті є визначити засади формування вторинної мовної особистості в 
умовах сучасного вищого навчального закладу з урахуванням активного формування 
глобалізованого комунікативного простору. 

Виклад основного матеріалу дослідження з повним обґрунтуванням 
отриманих наукових результатів. Метою формування вторинної мовної особистості 
майбутнього вчителя іноземних мов для обʼєднаної Європи є підготовка фахівця, який 
готовий навчити дітей здійснювати міжкультурну комунікацію, сформувати у них 
уміння і навички виявляти національно-культурні особливості за допомогою 
різноманітної палітри мовностилістичних засобів, притаманній іноземній мові, що 
вивчається. 

Аналіз наукових розвідок з досліджуваної проблеми дозволяє констатувати, що 
мова про міжкультурну комунікацію може йти лише тоді, коли партнери по 
спілкуванню усвідомлюють факт «чужорідності» один одного. У звʼязку з чим «уміння 
взаємодіяти на міжкультурному рівні повинні спеціально формуватися, а сама 
номенклатура таких умінь може і (повинна) різнитися залежно від контингенту тих, 
кого навчають» [5]. В наш час ми можемо говорити лише про  формування рис 
вторинної мовної особистості вчителя, який би володів професійно-педагогічними 
якостями та іноземними мовами і міг би спілкуватись в мультілінгвальному просторі 
на міжкультурному рівні. Ураховуючи той факт, що  у нашій країні наразі існують 
взагалі проблеми з володінням іноземними мовами, в процесі підготовки майбутнього 
вчителя іноземних мов до професійної діяльності ми можемо лише закласти фундамент 
для формування основ вторинної мовної особистості школярів. За умови 
результативності іншомовної підготовки у педагогічному ВНЗ майбутні вчителі 
іноземних мов володітимуть знаннями, уміннями та навичками, що відповідають 
загальноєвропейським стандартам, вища освіта України отримає реальні підстави для 
формування вторинної мовної особистості майбутнього вчителя іноземних мов.  
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У зв’язку з цим вважаємо наголосити на тому, що «вторинна мовна особистість» – це 
нова і важлива якість мовної особистості, яка характеризує соціально активний 
прошарок сучасного суспільства. Цей факт необхідно враховувати під час 
лінгвокогнитивного моделювання сучасної системи підготовки вчителя іноземних мов, 
оскільки спектр соціально значущих готовностей у вчителя-білінгвала значно ширший 
від того «набору готовностей», який характеризує одномовного педагога. Тому 
вважаємо детальніше зупинитися на категорії «мовна особистоість» і «вторинна мовна 
особистість», щоб визначитися з ознаками вторинної комунікативної професіональної 
особистості вчителя іноземних мов. 

Пріоритет у створенні теорії мовної особистості належить Ю. М. Караулову, який під 
нею розуміє «сукупність здатностей і характеристик людини, що обумовлює створення 
і сприйняття нею текстів, які різняться ступенем структурно-мовної складності, 
глибиною та точністю відображення дійсності та цільовим напрямком» [1]. І. І. Халєєва 
повʼязала цю концепцію із комунікацією на міжкультурному рівні. Дослідниця 
стверджує, що для здійснення міжкультурної комунікації необхідно, поступово 
переводячи другу мову в статус «нечужої», формувати вторинну мовну особистість. 
Тобто людину, яка здатна проникати в «дух» мови, що вивчається, в культуру того 
народу, з яким повинна здійснюватися міжкультурна комунікація [4]. 

Цікавим для нашого дослідження є визначення вторинної мовної особистості, 
запропоноване А. М. Плєховим, який під нею розуміє комунікативно-активний субʼєкт, 
здатний більш-менш пізнавати, описувати, оцінювати, перетворювати оточуючу 
дійсність і брати участь у спілкуванні з іншими людьми засобами іноземної мови в 
іншомовно-мовленнєвій діяльності [3]. Серед напрямів формування вторинної мовної 
особистості вчителя іноземних мов особливу увагу привертає функціонально-
стилістичний підхід, відповідно до якого розвиток умінь вільно володіти нормами усної 
і писемної іноземної мови, цілеспрямоване й майстерне використання іноземної мови в 
різноманітних комунікативних ситуаціях забезпечує успішне формування рис 
досліджуваної нами якості. 

Дослідники проблем міжкультурної комунікації зазначають, що взаєморозуміння 
партнерів по спілкуванню залежить від ступеню співпадіння  їхніх картин світу [10]. 
Тож, з метою реалізації комунікативного підходу при вивченні лінгвістичних курсів 
доцільним стає розвиток нової якості мовної особистості майбутнього вчителя 
іноземних мов, а саме – вторинної мовної особистості, яка опанувала лексикон (тобто 
вербально-семантичний рівень мови), тезаурус, що утворюють мовна та концептуальна 
картини світи, і прагматикон (тобто систему діяльнісно-комунікативних потреб) 
типового представника країни, мова якої вивчається [6]. 

Незважаючи на той факт, що  лінгводидакти акцентують на схожості організації 
мовної та «вторинної» мовної особистості, вважаємо процес лінгводидактичного 
моделювання нової якості майбутнього вчителя на основі вже сформованої і яка 
сприймається самою особистістю як невідʼємна частина власного «Я» має свої 
особливості. 

Перш за все, значущим для розвитку комунікативної здібності майбутнього вчителя 
стає нульовий рівень мовної особистості. При цьому звʼязки лексикона з  вищими 
рівнями, що мають безпосередній вихід на лінгвокогнітивний простір соціуму, не є 
однозначними. Це робить неможливим лінійну реалізацію моделі вторинної мовної 
особистості. 

Відповідно до теорії Ю. М. Караулова, на першому, вербально-семантичному рівні 
формування мовної особистості буде здійснюватись опанування лексикону. Не 
зважаючи на те, що цей етап формування вторинної мовної особистості 
відбуватиметься лише на рівні стереотипів, необхідно навчити студентів адекватно 
сприймати вербально-семантичний фонд мови, яка вивчається, свідомо сприймати цей 
фонд у різних формах функціонування тексту. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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умовах активного формування глобалізованого комунікативного простору питання 
адекватності взаєморозуміння партнерів по спілкуванню, які є представниками різних 
лінгвосоциумів, привертають гостру увагу дослідників. Невипадково поняття 
«вторинної мовної особистості» як показника здатності особистості брати повноцінну 
участь у спілкуванні на міжкультурному рівні було введено в ужиток під час розробки 
теорії розуміння іншомовного мовлення [6]. Учені-дослідники розкривають зміст 
поняття, розробляють структуру й визначають рівні сформованості вторинної мовної 
особистості, виокреслюють аспекти вивчення мовної особистості й технології її 
формування. 

Разом з тим, тривають дискусії відносно доцільності виділення теорії вторинної 
мовної особистості із загальної теорії мовної особистості (Ю. М. Караулов, 
О. О. Леонтьєв та інші). Ми хочемо приєднатися до позиції вітчизняних дослідників, які 
вважають, що формування вторинної мовної особистості повинно стати не просто 
метою іншомовної підготовки, а стратегічною ціллю державної політики України. В 
рівні сформованості вторинної мовної особистості ми вбачаємо критерій ефективності 
системи іншомовної підготовки країни і хочемо підтримати точку зору тих дослідників, 
які завдання формування вторинної мовної особистості вважали пріоритетним під час 
підготовки фахівців у ВНЗ (М. Г. Євдокимова, А. В. Мариничева та інші). На нашу думку, 
на вирішення завдання формування вторинної мовної особистості повинна бути 
спрямована вся система підготовки майбутнього вчителя іноземних мов.  

Загальновідомо, якою важливою є роль особистості у творенні і збереженні 
культури, духовності, мови, історії. Тож сучасній школі насамперед потрібен вчитель, 
який вільно послуговується іноземними мовами, є людиною культури, володіє 
цілісними системними знаннями іноземної мови й іншомовного мовлення, сповідує 
принципи полікультурності й шанує виховні цінності інших народів, уміє захопити 
кожного учня емоційним іншомовним словом і через нього формувати особистість із 
розвиненим умінням приймати інші культури. 

Метою цієї статті є визначити засади формування вторинної мовної особистості в 
умовах сучасного вищого навчального закладу з урахуванням активного формування 
глобалізованого комунікативного простору. 

Виклад основного матеріалу дослідження з повним обґрунтуванням 
отриманих наукових результатів. Метою формування вторинної мовної особистості 
майбутнього вчителя іноземних мов для обʼєднаної Європи є підготовка фахівця, який 
готовий навчити дітей здійснювати міжкультурну комунікацію, сформувати у них 
уміння і навички виявляти національно-культурні особливості за допомогою 
різноманітної палітри мовностилістичних засобів, притаманній іноземній мові, що 
вивчається. 

Аналіз наукових розвідок з досліджуваної проблеми дозволяє констатувати, що 
мова про міжкультурну комунікацію може йти лише тоді, коли партнери по 
спілкуванню усвідомлюють факт «чужорідності» один одного. У звʼязку з чим «уміння 
взаємодіяти на міжкультурному рівні повинні спеціально формуватися, а сама 
номенклатура таких умінь може і (повинна) різнитися залежно від контингенту тих, 
кого навчають» [5]. В наш час ми можемо говорити лише про  формування рис 
вторинної мовної особистості вчителя, який би володів професійно-педагогічними 
якостями та іноземними мовами і міг би спілкуватись в мультілінгвальному просторі 
на міжкультурному рівні. Ураховуючи той факт, що  у нашій країні наразі існують 
взагалі проблеми з володінням іноземними мовами, в процесі підготовки майбутнього 
вчителя іноземних мов до професійної діяльності ми можемо лише закласти фундамент 
для формування основ вторинної мовної особистості школярів. За умови 
результативності іншомовної підготовки у педагогічному ВНЗ майбутні вчителі 
іноземних мов володітимуть знаннями, уміннями та навичками, що відповідають 
загальноєвропейським стандартам, вища освіта України отримає реальні підстави для 
формування вторинної мовної особистості майбутнього вчителя іноземних мов.  
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У зв’язку з цим вважаємо наголосити на тому, що «вторинна мовна особистість» – це 
нова і важлива якість мовної особистості, яка характеризує соціально активний 
прошарок сучасного суспільства. Цей факт необхідно враховувати під час 
лінгвокогнитивного моделювання сучасної системи підготовки вчителя іноземних мов, 
оскільки спектр соціально значущих готовностей у вчителя-білінгвала значно ширший 
від того «набору готовностей», який характеризує одномовного педагога. Тому 
вважаємо детальніше зупинитися на категорії «мовна особистоість» і «вторинна мовна 
особистість», щоб визначитися з ознаками вторинної комунікативної професіональної 
особистості вчителя іноземних мов. 

Пріоритет у створенні теорії мовної особистості належить Ю. М. Караулову, який під 
нею розуміє «сукупність здатностей і характеристик людини, що обумовлює створення 
і сприйняття нею текстів, які різняться ступенем структурно-мовної складності, 
глибиною та точністю відображення дійсності та цільовим напрямком» [1]. І. І. Халєєва 
повʼязала цю концепцію із комунікацією на міжкультурному рівні. Дослідниця 
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Цікавим для нашого дослідження є визначення вторинної мовної особистості, 
запропоноване А. М. Плєховим, який під нею розуміє комунікативно-активний субʼєкт, 
здатний більш-менш пізнавати, описувати, оцінювати, перетворювати оточуючу 
дійсність і брати участь у спілкуванні з іншими людьми засобами іноземної мови в 
іншомовно-мовленнєвій діяльності [3]. Серед напрямів формування вторинної мовної 
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формування мовної особистості буде здійснюватись опанування лексикону. Не 
зважаючи на те, що цей етап формування вторинної мовної особистості 
відбуватиметься лише на рівні стереотипів, необхідно навчити студентів адекватно 
сприймати вербально-семантичний фонд мови, яка вивчається, свідомо сприймати цей 
фонд у різних формах функціонування тексту. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Другий, тезаурусний рівень передбачає розвиток мовної та когнітивної свідомості, 
яка притаманна носіям мови, що вивчається. І. І. Халєєва поділяє цей рівень на два 
підрівні: «тезаурус-1» і «тезаурус-2». На першому відбувається формування мовної 
свідомості, в основі якої лежить мовна картина світу. Цей підрівень має безпосередній 
звʼязок із асоціативно-вербальною природою мови. Другий підрівень співвідноситься 
власне зі знаннями про світ, що формують когнітивну свідомість і тим самим загальну 
картину світу на рівні концептуальної системи. 

На тезаурусному рівні постає завдання навчити студентів розпізнавати мотиви 
особистості, становлення та розвиток якої відбувався в умовах іншої спільноти, в 
умовах домінування іншої системи цінностей. Ми можемо говорити про ефективність 
навчання іноземних мов у тому випадку, коли студент зможе досягти розуміння 
повідомлення і зробити комунікативно-релевантні висновки не лише на основі 
декодування інформації внаслідок використання мовних знань. Особливого значення 
набуває уміння вибудовувати власну стратегію розуміння того, про що хотів 
повідомити співрозмовник, який у свою чергу спирався на власну систему образів. 
Отже, формування вторинної мовної особистості можна вважати досягнутим, якщо у 
когнітивній свідомості студентів будуть накопичені образи, аналогічні тим, якими 
володіють носії мови. 

Справді, на початку 21 століття вимога лінгводидактів навчати іноземній мові в 
системі її культури стала цілком обґрунтованою [7; 8]. Наразі підкреслюється 
значущість лінгвокраїнознавства у формуванні здатності особистості до повноцінної 
міжкультурної комунікації. Між тим, науковцями доведено той факт, що формування 
соціальної компетентності особистості не має безпосереднього звʼязку з розвитком 
іншомовної комунікативної здібності [9].  

Сама по собі актуальна тематика (наприклад, та, що опановується а межах аспекту 
«Мова масмедіа») без належного вкраплення національно-культурного та соціального 
інваріанта не сприяє встановленню кореляційних взаємозвʼязків у картинах світу 
різних лінгвосоціумів. Отже, таке використання лексики не стає достатньою умовою 
для забезпечення взаєморозуміння партнерів по міжкультурній взаємодії. Це пов’язано 
з тим, що неносію мови форма вербалізації актуального концепту досить нечасто дає 
реальне уявлення про його актуальність, справжню соціальну значущість. Загалом 
концепт спирається на сукупне знання більшості членів спільноти та не вимагає 
експлікації. Тому, у випадку коли опанування одиниць, що маркують значущі для 
сучасної лінгвоспільноти події та явища, здійснюються неносієм мови, існує велика 
ймовірність, що буде зафіксовано головним чином «поверхнева інформація». 
Семантична цінність таких одиниць не отримає належного усвідомлення. Звідси 
випливає логічний висновок, що процес навчання іноземної мови можна вважати 
ефективним, якщо студенти змогли зрозуміти смисл повідомлення і зробити 
комунікативно-релевантний висновок не лише шляхом декодування інформації за 
рахунок використання мовних знань. Особливого значення набуває уміння 
вибудовувати відповідне припущення стосовно того, що мав на увазі співрозмовник, 
який спирався на свою національну систему уявлень та образів.  

Отже, ми вважаємо, що у процесі підготовки майбутніх учителів іноземних мов до 
професійної діяльності неодмінно потрібно враховувати систему цінностей тієї 
лінгвоспільноти, мова якої ними вивчається. У звʼязку з чим необхідно занурення у 
масову свідомість носіїв мови до рівня «національно-культурних констант» та 
«соціокультурних змінних».  

Відомо, що системоутворюючим фактором, який вибудовує всю структуру мовної 
особистості, є вищий, мотиваційний рівень. Одиницями такого рівня стають не слова та 
елементи тезаурусу, а діяльнісно-комунікативні потреби. Вони обумовлені всією 
парадигмою соціально-діяльносної поведінки особистості і охоплюють мотиви, цілі, 
систему її цінностей та інтересів. Тож ми можемо зробити припущення, що відповідна 
структура релевантна і для вторинної мовно особистості, формування якої можна вважати 
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досягнутим, якщо у когнітивній свідомості студентів будуть накопичені образи, аналогічні 
тим, якими оперує носій мови.  

Окреслюючи завдання формування вторинної мовної особистості вчителя 
іноземних мов вважаємо за необхідне враховувати позицію І. І. Халєєвої, яка полягає в 
тому, що формування відповідної особистості повинно полягати не лише в розвитку її 
здатності аналітично усвідомити унікальну специфічність іншої культури. Ефективним 
такий процес можна назвати лише тоді, коли майбутній вчитель за допомогою 
іноземної мови інтегрує в себе в собі елементи чужерідної культури [5]. 

У процесі такого навчання мова, що вивчається не відчувається іноземною по 
відношенню до своєї рідної. Вона стає ще однією мовою і культурою, які необхідно не 
лише вивчати, а «пропускати» через свою свідомість та світобачення. Лише сформована 
відповідним чином вторинна мовна особистість здатна занурюватися в «дух» мови, що 
вивчається, усвідомлювати культуру того народу, який говорить цією мовою. Тоді 
можна говорити про ефективність розвитку здатності до здійснення міжкультурної 
комунікації, що прямопропорційно корелює з володінням не лише знаковою системою, 
але й відповідною концептосферою на рівні рідної мови.  

Як свідчить аналіз науково-методичної літератури й власна практика, основними 
умовами формування вторинної мовної особистості в теорії та методиці навчання 
іноземних мов є такі: 

навчання іноземних мов неможливе без орієнтації на формування готовності до 
міжкультурної комунікації, міжкультурної взаємодії. Відповідно до цього навчання 
іноземних мов недопустиме лише на рівні оволодіння мовленнєвим кодом. Важливим 
компонентом процесу навчання повинно стати залучення до мовної картини світу її 
носіїв, до національної концептосфери; 

виокремлені у структурі мовної особистості таких компонентів як тезаурус-1 та 
тезаурус-2 повинні стати базовими компонентами, без яких неможливе формування 
вторинної мовної особистості, здатної до ефективного міжкультурного спілкування. 
Тезаурус-2 співвідноситься зі знаннями про світ, що формують когнітивну свідомість і 
тим самим утворюють картину світу на рівні концептуальної системи; 

найбільш складним і важливим завданням опанування культури країни, мова якої 
вивчається є проникнення до когнітивної сфери його носіїв і формування відповідного 
новоутворення в структурі мовної особистості того, хото цю мову вивчає. 

Висновок із дослідження і перспективи подальших розвідок у цьому напрямі. 
Отже, формування вторинної мовної особистості майбутніх учителів іноземних мов – це 
складний систематичний процес підготовки майбутніх фахівців до міжкультурної 
взаємодії з представниками країни, мова якої вивчається. У перспективі необхідна 
розробка й побудова цілісної системи формування здатності й готовності студентів до 
позитивної взаємодії з представниками іншої культури. Такі якості особистості 
можливо сформувати на основі толерантного ставлення до культури нації, мова якої 
вивчається через визначення специфіки концептосфер її представників, через уміння 
усвідомлення й співставлення того чи іншого культурного концепту в різних 
лінгвоспільнотах. Це в цілому буде сприяти збагаченню й розширенню базової 
концептосфери мовної особистості майбутнього вчителя іноземних мов. 

Список використаних джерел 
1. Караулов Ю. Н. Русский язык и языковая личность / Ю. Н. Караулов. – М. : 

Издательство ЛКИ,2010. – 264с. 
2. Педагогічна Конституція Європи [Електронний ресурс] – Режим доступу : http: 

//pedagog-mo.ru/docs/articles/documents /%D0%9F %D0%B 
5%D0%B4%D0%B0%D0%B3%D0%BE%D0%B3%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1
%81%D0%BA%D0%B0%D1%8F%20%D0%BA%D0%BE%D0%BD%D1%81%D1
%82%D0%B8%D1%82%D1%83%D1%86%D0%B8%D1%8F%20%D0%95%D0%
B2%D1%80%D0%BE%D0%BF%D1%8B.pdf 



ISSN 2075-146X/ Витоки педагогічної майстерності. 2016. Випуск 18 

 6 

Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
 

ISSN 2075-146X/ Витоки педагогічної майстерності. 2016. Випуск 18 

 7 

100 92

8

29

71 67

18 15

100

58
42

0

20
40
60

80
100
120

1
пит.

2
пит.

3
пит.

4
пит.

5
пит.

6
пит.

Відповіді на
запропоновані
питання

  
Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Другий, тезаурусний рівень передбачає розвиток мовної та когнітивної свідомості, 
яка притаманна носіям мови, що вивчається. І. І. Халєєва поділяє цей рівень на два 
підрівні: «тезаурус-1» і «тезаурус-2». На першому відбувається формування мовної 
свідомості, в основі якої лежить мовна картина світу. Цей підрівень має безпосередній 
звʼязок із асоціативно-вербальною природою мови. Другий підрівень співвідноситься 
власне зі знаннями про світ, що формують когнітивну свідомість і тим самим загальну 
картину світу на рівні концептуальної системи. 

На тезаурусному рівні постає завдання навчити студентів розпізнавати мотиви 
особистості, становлення та розвиток якої відбувався в умовах іншої спільноти, в 
умовах домінування іншої системи цінностей. Ми можемо говорити про ефективність 
навчання іноземних мов у тому випадку, коли студент зможе досягти розуміння 
повідомлення і зробити комунікативно-релевантні висновки не лише на основі 
декодування інформації внаслідок використання мовних знань. Особливого значення 
набуває уміння вибудовувати власну стратегію розуміння того, про що хотів 
повідомити співрозмовник, який у свою чергу спирався на власну систему образів. 
Отже, формування вторинної мовної особистості можна вважати досягнутим, якщо у 
когнітивній свідомості студентів будуть накопичені образи, аналогічні тим, якими 
володіють носії мови. 

Справді, на початку 21 століття вимога лінгводидактів навчати іноземній мові в 
системі її культури стала цілком обґрунтованою [7; 8]. Наразі підкреслюється 
значущість лінгвокраїнознавства у формуванні здатності особистості до повноцінної 
міжкультурної комунікації. Між тим, науковцями доведено той факт, що формування 
соціальної компетентності особистості не має безпосереднього звʼязку з розвитком 
іншомовної комунікативної здібності [9].  

Сама по собі актуальна тематика (наприклад, та, що опановується а межах аспекту 
«Мова масмедіа») без належного вкраплення національно-культурного та соціального 
інваріанта не сприяє встановленню кореляційних взаємозвʼязків у картинах світу 
різних лінгвосоціумів. Отже, таке використання лексики не стає достатньою умовою 
для забезпечення взаєморозуміння партнерів по міжкультурній взаємодії. Це пов’язано 
з тим, що неносію мови форма вербалізації актуального концепту досить нечасто дає 
реальне уявлення про його актуальність, справжню соціальну значущість. Загалом 
концепт спирається на сукупне знання більшості членів спільноти та не вимагає 
експлікації. Тому, у випадку коли опанування одиниць, що маркують значущі для 
сучасної лінгвоспільноти події та явища, здійснюються неносієм мови, існує велика 
ймовірність, що буде зафіксовано головним чином «поверхнева інформація». 
Семантична цінність таких одиниць не отримає належного усвідомлення. Звідси 
випливає логічний висновок, що процес навчання іноземної мови можна вважати 
ефективним, якщо студенти змогли зрозуміти смисл повідомлення і зробити 
комунікативно-релевантний висновок не лише шляхом декодування інформації за 
рахунок використання мовних знань. Особливого значення набуває уміння 
вибудовувати відповідне припущення стосовно того, що мав на увазі співрозмовник, 
який спирався на свою національну систему уявлень та образів.  

Отже, ми вважаємо, що у процесі підготовки майбутніх учителів іноземних мов до 
професійної діяльності неодмінно потрібно враховувати систему цінностей тієї 
лінгвоспільноти, мова якої ними вивчається. У звʼязку з чим необхідно занурення у 
масову свідомість носіїв мови до рівня «національно-культурних констант» та 
«соціокультурних змінних».  

Відомо, що системоутворюючим фактором, який вибудовує всю структуру мовної 
особистості, є вищий, мотиваційний рівень. Одиницями такого рівня стають не слова та 
елементи тезаурусу, а діяльнісно-комунікативні потреби. Вони обумовлені всією 
парадигмою соціально-діяльносної поведінки особистості і охоплюють мотиви, цілі, 
систему її цінностей та інтересів. Тож ми можемо зробити припущення, що відповідна 
структура релевантна і для вторинної мовно особистості, формування якої можна вважати 
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досягнутим, якщо у когнітивній свідомості студентів будуть накопичені образи, аналогічні 
тим, якими оперує носій мови.  

Окреслюючи завдання формування вторинної мовної особистості вчителя 
іноземних мов вважаємо за необхідне враховувати позицію І. І. Халєєвої, яка полягає в 
тому, що формування відповідної особистості повинно полягати не лише в розвитку її 
здатності аналітично усвідомити унікальну специфічність іншої культури. Ефективним 
такий процес можна назвати лише тоді, коли майбутній вчитель за допомогою 
іноземної мови інтегрує в себе в собі елементи чужерідної культури [5]. 

У процесі такого навчання мова, що вивчається не відчувається іноземною по 
відношенню до своєї рідної. Вона стає ще однією мовою і культурою, які необхідно не 
лише вивчати, а «пропускати» через свою свідомість та світобачення. Лише сформована 
відповідним чином вторинна мовна особистість здатна занурюватися в «дух» мови, що 
вивчається, усвідомлювати культуру того народу, який говорить цією мовою. Тоді 
можна говорити про ефективність розвитку здатності до здійснення міжкультурної 
комунікації, що прямопропорційно корелює з володінням не лише знаковою системою, 
але й відповідною концептосферою на рівні рідної мови.  

Як свідчить аналіз науково-методичної літератури й власна практика, основними 
умовами формування вторинної мовної особистості в теорії та методиці навчання 
іноземних мов є такі: 

навчання іноземних мов неможливе без орієнтації на формування готовності до 
міжкультурної комунікації, міжкультурної взаємодії. Відповідно до цього навчання 
іноземних мов недопустиме лише на рівні оволодіння мовленнєвим кодом. Важливим 
компонентом процесу навчання повинно стати залучення до мовної картини світу її 
носіїв, до національної концептосфери; 

виокремлені у структурі мовної особистості таких компонентів як тезаурус-1 та 
тезаурус-2 повинні стати базовими компонентами, без яких неможливе формування 
вторинної мовної особистості, здатної до ефективного міжкультурного спілкування. 
Тезаурус-2 співвідноситься зі знаннями про світ, що формують когнітивну свідомість і 
тим самим утворюють картину світу на рівні концептуальної системи; 

найбільш складним і важливим завданням опанування культури країни, мова якої 
вивчається є проникнення до когнітивної сфери його носіїв і формування відповідного 
новоутворення в структурі мовної особистості того, хото цю мову вивчає. 

Висновок із дослідження і перспективи подальших розвідок у цьому напрямі. 
Отже, формування вторинної мовної особистості майбутніх учителів іноземних мов – це 
складний систематичний процес підготовки майбутніх фахівців до міжкультурної 
взаємодії з представниками країни, мова якої вивчається. У перспективі необхідна 
розробка й побудова цілісної системи формування здатності й готовності студентів до 
позитивної взаємодії з представниками іншої культури. Такі якості особистості 
можливо сформувати на основі толерантного ставлення до культури нації, мова якої 
вивчається через визначення специфіки концептосфер її представників, через уміння 
усвідомлення й співставлення того чи іншого культурного концепту в різних 
лінгвоспільнотах. Це в цілому буде сприяти збагаченню й розширенню базової 
концептосфери мовної особистості майбутнього вчителя іноземних мов. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  

98

2

61
39

83

17

61

21 18

100

69

31

0
20
40
60
80

100
120

1
пит.

2
пит.

3
пит.

4
пит.

5
пит.

6
пит.

Відповіді на
запропоновані
питання

  
Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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СКОРОБАГАТА О. 
Глуховский национальный педагогический университет имени А.П. Довженко, Украина 
ТЕОРЕТИЧЕСКИЕ ОСНОВЫ ФОРМИРОВАНИЯ ВТОРИЧНОЙ ЯЗЫКОВОЙ ЛИЧНОСТИ 
УЧИТЕЛЯ ИНОСТРАННЫХ ЯЗЫКОВ В ПРОЦЕССЕ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ 
ПОДГОТОВКИ 
Статья посвящена проблеме формирования вторичной языковой личности будущих 

учителей иностранных языков. Основное внимание автора акцентируется на анализе 
понятий «языковая личность», «вторичная языковая личность». Отмечается корреляция 
степени сформированности вторичной языковой личности и ее способности к 
осуществлению межкультурной коммуникации. Автором предпринимаются попытки 
очертить обобщенную структуру вторичной языковой личности будущих учителей 
иностранных языков, определить условия формирования вторичной языковой личности в 
теории и методике обучения иностранным языкам. 

Ключевые слова: подготовка учителя иностранного языка, межкультурная 
коммуникация, языковая личность, вторичная языковая личность. 

 
SKOROBAHATA О. 
Glukhiv national pedagogical University named after A. P. Dovzhenko 
THEORETICAL GROUNDS FOR FUTURE FOREIGN LANGUAGE TEACHERSʼ SECOND 
LANGUAGE PERSONALITY FORMING IN THE PROCESS OF PROFESSIONAL TRAINING 
The Pedagogical Constitution of Europe emphasizes on the fact that the most important 

competency of a XXI century pedagogue is to provide an educational environment that facilitates 
prosperity of every child and forms his rich spiritual world. 

Future foreign language teacherʼs professional and personal self-realization is realized with 
the help of a foreign word, foreign language, foreign language activities. 

That's why finding the ways of training, which will be able to provide second language 
personality developing of his/her students in foreign language communication, is now in the fields 
of vision of many educators. 

Therefore it is necessary to facilitate the process of teachers training to enable them to meet 
the needs of society in various fields of human activity, particularly in the field of foreign language 
education. It should be also mentioned that to understand a second language personality of a 
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person we are to take into account the foreign language teacherʼs second language personality. It is 
the culture of his/her speech, his/her intellectual qualities that contribute to creating new 
communication strategies, as well as a positive atmosphere of foreign language communication. 

The concept «second language personality» as a criterion for a personʼs ability to participate 
in cross-cultural communication was developed and introduced in usage when the theory of foreign 
speech understanding was being worked out.  

We want to support the idea of the educators who believe that the second language 
personality forming should be the aim of not just foreign language teachersʼ training, but the 
strategic goal of the state policy in Ukraine. We regard the formed level of second language 
personality as the criterion for the efficiency of foreign language teaching in the country and we 
want to support the point of view of the educators which consider the task of a secondary language 
personality forming to be a priority in foreign language teachersʼ training (M. Yevdokimova, A. 
Marynycheva and others). 

A foreign language teacher for a united Europe should be a person willing to teach children to 
carry out cross-cultural communication. Only the person with a highly developed second language 
personality will teach how to use various linguistic and stylistic means inherent the spoken foreign 
language. 

The analysis of the problem of foreign language teachersʼ training proves the fact that the 
successful cross-cultural communication is to take place if the communication partners are aware 
of the fact of «foreignness» of each other. Thus the ability to interact at the intercultural level 
should be specially formed, and the range of skills may vary depending on the contingent of 
trainees. Nowadays we can only talk about the traits of teachersʼ second language personality 
forming. Taking into account the fact that our country has current problems with the level of 
foreign languages knowledge in general we can only presume the foundation for second language 
personality forming at higher educational establishments. 

We want to admit that the second language personality is a new and important property of a 
person studying a foreign language. Among a number of second language personality definitions we 
stick to I. Khaleyevaʼs opinion that in order to implement cross-cultural communication a foreign 
language teacher should gradually form a second language personality of his/her students. We 
understand a second language personality as the active participant of communication more or less 
able to learn, to describe, to evaluate, to transform the surrounding reality and to be engaged in 
dialogues with people by means of a foreign language. 

The mutual understanding in any interaction depends on the degree of resemblance of 
participants’ linguistic picture of the word. Thus it is necessary to develop a new property of a foreign 
language teacherʼs personality, i.e. a second language personality. It presupposes that the person  
possesses the lexicon (i.e. semantic level of the languages), the thesaurus, forming a linguistic and 
conceptual world picture, and  realizes the pragmatic level of the language (i.e., the system of activity 
and communication needs of typical representative of a country which language is studied) 

According to Yu. Karaulov theory, at first or verbal and semantic level forming the language 
personality will be carried out by mastering vocabulary of the language studied. Despite the fact 
that the second stage of language personality forming is realized at the level of stereotypes, it is 
necessary to teach students to perceive verbal and semantic foundation of the foreign language.  

The second or thesaurus level involves the development of language and cognitive awareness, 
which is peculiar to native speakers of the language studied. I. Halyeyeva divides this level into two 
sublevels: "thesaurus-1" and "thesaurus-2." The formation of linguistic consciousness, based on the 
linguistic world picture is realized on the first sublevel. This sub-level is closely connected with the 
associative and verbal nature of the language. The second sub-level correlates with actual 
knowledge of the world that form the cognitive consciousness, and thus overall the picture of the 
world as a conceptual system. 

The core component that determines the entire structure of a language personality is a higher 
motivational level. The units of this level are not words and thesaurus elements but communicative 
needs. They are caused by the paradigm of all social and individual behavior and include motives, 
goals, the system of values and interests. So we can assume that the same is true for the second 
language personality. 

The process of a foreign language learning can be considered effective if students are able to 
understand the idea of the message, and to make conclusion relevant to the situation of 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
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1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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СКОРОБАГАТА О. 
Глуховский национальный педагогический университет имени А.П. Довженко, Украина 
ТЕОРЕТИЧЕСКИЕ ОСНОВЫ ФОРМИРОВАНИЯ ВТОРИЧНОЙ ЯЗЫКОВОЙ ЛИЧНОСТИ 
УЧИТЕЛЯ ИНОСТРАННЫХ ЯЗЫКОВ В ПРОЦЕССЕ ПРОФЕССИОНАЛЬНОЙ 
ПОДГОТОВКИ 
Статья посвящена проблеме формирования вторичной языковой личности будущих 

учителей иностранных языков. Основное внимание автора акцентируется на анализе 
понятий «языковая личность», «вторичная языковая личность». Отмечается корреляция 
степени сформированности вторичной языковой личности и ее способности к 
осуществлению межкультурной коммуникации. Автором предпринимаются попытки 
очертить обобщенную структуру вторичной языковой личности будущих учителей 
иностранных языков, определить условия формирования вторичной языковой личности в 
теории и методике обучения иностранным языкам. 

Ключевые слова: подготовка учителя иностранного языка, межкультурная 
коммуникация, языковая личность, вторичная языковая личность. 

 
SKOROBAHATA О. 
Glukhiv national pedagogical University named after A. P. Dovzhenko 
THEORETICAL GROUNDS FOR FUTURE FOREIGN LANGUAGE TEACHERSʼ SECOND 
LANGUAGE PERSONALITY FORMING IN THE PROCESS OF PROFESSIONAL TRAINING 
The Pedagogical Constitution of Europe emphasizes on the fact that the most important 

competency of a XXI century pedagogue is to provide an educational environment that facilitates 
prosperity of every child and forms his rich spiritual world. 

Future foreign language teacherʼs professional and personal self-realization is realized with 
the help of a foreign word, foreign language, foreign language activities. 

That's why finding the ways of training, which will be able to provide second language 
personality developing of his/her students in foreign language communication, is now in the fields 
of vision of many educators. 

Therefore it is necessary to facilitate the process of teachers training to enable them to meet 
the needs of society in various fields of human activity, particularly in the field of foreign language 
education. It should be also mentioned that to understand a second language personality of a 
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person we are to take into account the foreign language teacherʼs second language personality. It is 
the culture of his/her speech, his/her intellectual qualities that contribute to creating new 
communication strategies, as well as a positive atmosphere of foreign language communication. 

The concept «second language personality» as a criterion for a personʼs ability to participate 
in cross-cultural communication was developed and introduced in usage when the theory of foreign 
speech understanding was being worked out.  

We want to support the idea of the educators who believe that the second language 
personality forming should be the aim of not just foreign language teachersʼ training, but the 
strategic goal of the state policy in Ukraine. We regard the formed level of second language 
personality as the criterion for the efficiency of foreign language teaching in the country and we 
want to support the point of view of the educators which consider the task of a secondary language 
personality forming to be a priority in foreign language teachersʼ training (M. Yevdokimova, A. 
Marynycheva and others). 

A foreign language teacher for a united Europe should be a person willing to teach children to 
carry out cross-cultural communication. Only the person with a highly developed second language 
personality will teach how to use various linguistic and stylistic means inherent the spoken foreign 
language. 

The analysis of the problem of foreign language teachersʼ training proves the fact that the 
successful cross-cultural communication is to take place if the communication partners are aware 
of the fact of «foreignness» of each other. Thus the ability to interact at the intercultural level 
should be specially formed, and the range of skills may vary depending on the contingent of 
trainees. Nowadays we can only talk about the traits of teachersʼ second language personality 
forming. Taking into account the fact that our country has current problems with the level of 
foreign languages knowledge in general we can only presume the foundation for second language 
personality forming at higher educational establishments. 

We want to admit that the second language personality is a new and important property of a 
person studying a foreign language. Among a number of second language personality definitions we 
stick to I. Khaleyevaʼs opinion that in order to implement cross-cultural communication a foreign 
language teacher should gradually form a second language personality of his/her students. We 
understand a second language personality as the active participant of communication more or less 
able to learn, to describe, to evaluate, to transform the surrounding reality and to be engaged in 
dialogues with people by means of a foreign language. 

The mutual understanding in any interaction depends on the degree of resemblance of 
participants’ linguistic picture of the word. Thus it is necessary to develop a new property of a foreign 
language teacherʼs personality, i.e. a second language personality. It presupposes that the person  
possesses the lexicon (i.e. semantic level of the languages), the thesaurus, forming a linguistic and 
conceptual world picture, and  realizes the pragmatic level of the language (i.e., the system of activity 
and communication needs of typical representative of a country which language is studied) 

According to Yu. Karaulov theory, at first or verbal and semantic level forming the language 
personality will be carried out by mastering vocabulary of the language studied. Despite the fact 
that the second stage of language personality forming is realized at the level of stereotypes, it is 
necessary to teach students to perceive verbal and semantic foundation of the foreign language.  

The second or thesaurus level involves the development of language and cognitive awareness, 
which is peculiar to native speakers of the language studied. I. Halyeyeva divides this level into two 
sublevels: "thesaurus-1" and "thesaurus-2." The formation of linguistic consciousness, based on the 
linguistic world picture is realized on the first sublevel. This sub-level is closely connected with the 
associative and verbal nature of the language. The second sub-level correlates with actual 
knowledge of the world that form the cognitive consciousness, and thus overall the picture of the 
world as a conceptual system. 

The core component that determines the entire structure of a language personality is a higher 
motivational level. The units of this level are not words and thesaurus elements but communicative 
needs. They are caused by the paradigm of all social and individual behavior and include motives, 
goals, the system of values and interests. So we can assume that the same is true for the second 
language personality. 

The process of a foreign language learning can be considered effective if students are able to 
understand the idea of the message, and to make conclusion relevant to the situation of 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання аних є м
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання аних є м
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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communication not only by decoding information using only language skills. Of particular 
importance is the ability to formulate appropriate assumptions about what is meant by the source, 
which relied on his/her national system of ideas and images. 

Therefore, we believe that in future foreign languages teachersʼ training it is necessary to 
consider the system of values of the country the language of which they studied. In this connection, 
it is necessary to «dive» into the mass consciousness of native speakers to be able to understand 
national cultural constants and social and cultural variables. 

When outlining the task of foreign languages teachersʼ secondary language personality 
forming we consider it necessary to support Iryna Halyeyevaʼs theory who holds it that to form the 
corresponding personality the analytical ability to understand the unique specificity of another 
culture should be developed? But it isnʼn a suf�icient effort. The process is considered to be effective 
when the future foreign language teacher integrates in himself/herself the elements of the foreign 
culture 

The basic conditions of second language personality forming in theory and methodics of 
foreign languages teachersʼ training are as follows: 

foreign languages mastering is impossible without a focus on readiness for cross-cultural 
communication, cross-cultural interaction. Accordingly foreign languages teaching at a level 
unacceptable mastering speech code is unbearable. An important component of the learning 
process should become the  introduction into  the linguistic picture of the world of language 
natives, into their national conceptual sphere; 

such components as thesaurus-1 and thesaurus-2 singled out in the structure of the language 
personality should become the basic components. Without such constituent parts the secondary 
language personality forming will be not possible. Thesaurus-2 correlates with knowledge about 
the world that form the cognitive consciousness and thus form a picture of the world at a 
conceptual system; 

the most difficult and important task of mastering the culture of the country which language is 
being studied is penetration into the cognitive sphere of its native speakers and formation of the 
new concepts in the structure of the language learners’ personality. 

Despite the fact that a number of researchers emphasize the similarity of language and 
«secondary» language personality, we treat the latter as a result of  the process of modeling new 
quality of future teachers on the basis of already the formed one. 

Keywords: training of teachers of a foreign language, intercultural communication, linguistic 
personality, secondary linguistic personality 
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галузі природничих знань. Тому становлення майбутнього вчителя природничих 
дисциплін у вищому педагогічному закладі безпосередньо залежить від форм та методів 
обраних для його професійної підготовки. Для набуття майбутнім учителем ключових 
компетентностей необхідним є удосконалення організаційно-педагогічних умов, 
врахування специфіки професійно-педагогічної діяльності, що регламентується 
змістовим наповненням кожного структурного елемента освіти (бакалавр, магістр).  

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Проблема компетентностей розкрита в 
роботах В.П. Бездухова, С.У. Гончаренка, О.М. Дахіна, Б.Д. Ельконіна, А.К. Маркової. 
Визначення ключових компетентностей подано в роботах Є.Ф. Зеєра, І.А. Зимньої, 
Г.К. Селевка, П.І. Третьякова, А.В. Хуторського, Т.І. Шамової. У контексті підготовки 
вчителів природничих дисциплін питання компетентності розглядається в працях 
О.М. Бабенко, Н.М. Буринської, Л.П. Величко, І.А. Гурняк, Н.Н. Чайченко, Н.І. Шиян, 
О.Г. Ярошенко. 

Мета статті полягає в аналізі ключових компетентностей вчителів природничих 
дисциплін, обґрунтуванні форм і методів їх підготовки в контексті діяльнісного 
підходу. Для виконання поставленої мети використано комплекс методів: методи 
аналізу (логічний, системний, нормативно-порівняльний, структурний, 
герменевтичний аналіз джерел) 

В енциклопедії освіти зазначено, що «компетенції – відчужена від суб’єкта, наперед 
задана соціальна норма (вимога) до освітньої підготовки учня, необхідна для його 
якісної продуктивної діяльності в певній сфері, тобто соціально закріплений 
результат» [3]. 

На думку Н.Н. Чайченко, компетенція – сукупність взаємопов’язаних властивостей 
особистості (знань, здібностей, умінь, навичок, досвіду, мотиваційної основи), що 
мають відношення до певного кола об’єктів та явищ і необхідні для якісної 
продуктивної діяльності [15].  

Н.М. Бібік розглядає компетенцію як реальну вимогу до засвоєння сукупності знань, 
способів діяльності, досвіду, ставлень з певної галузі знань, якостей особистості, яка діє 
в соціумі [5]. 

Компетенція, як уважає В.І. Бондар, – це здатність особистості застосовувати набуті 
знання, уміння й навички, а також способи діяльності у відповідних життєвих ситуаціях 
для розв’язання практичних й теоретичних задач [6]. 

Компетентність розглядається як сукупність знань і вмінь, необхідних фахівцю для 
здійснення ефективної професійної діяльності: вміння аналізувати й прогнозувати 
результати праці, використовувати сучасну інформацію щодо певної галузі 
виробництва [11]. 

Компетентність – це не тільки професійні знання, навички й досвід у спеціальності, 
але і ставлення до справи, визначені (позитивні) схильності, інтереси й прагнення, 
здатність ефективно використовувати знання й уміння, а також особистісні якості для 
забезпечення необхідного результату на конкретному робочому місці у конкретній 
робочій ситуації [7]. 

Компетентність – інтегральна якість особистості, яка проявляється в її загальній 
здатності та готовності до діяльності, що ґрунтується на знаннях і досвіді, які набуті в 
процесі навчання і соціалізації та орієнтовані на самостійну й успішну участь у 
діяльності [14]. 

Деякі науковці практично не розмежовують ці поняття: «У цілому ж обидва поняття 
(компетенція і компетентність) відображають цілісність та інтегративну сутність 
результату освіти на будь-якому рівні й у будь-якому аспекті» [8].  

Надпредметні (міжпредметні, базові) компетентності часто називаються 
«ключовими». Ключова компетентність може бути визначена як здатність людини 
здійснювати складні поліфункціональні, поліпредметні, культурно-доцільні види 
діяльності, ефективно вирішуючи відповідні проблеми.  

Загальнопредметні (загальногалузеві) компетентності набуваються впродовж 




