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повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  

98

2

61
39

83

17

61

21 18

100

69

31

0
20
40
60
80

100
120

1
пит.

2
пит.

3
пит.

4
пит.

5
пит.

6
пит.

Відповіді на
запропоновані
питання

  
Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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А.С.Макаренко, анализом  авторских материалов, его социально-педагогических 
взглядов, литературно-художественного творчества и качеств личности как 
социального педагога-реформатора. 

Цель статьи – проанализировать человекоцентристскую парадигму в наследии 
А.С.Макаренко на основе новейших исследований лаборатории «Воспитательная 
педагогика А.С. Макаренко» Нижегородского государственного педагогического 
университета имени Козьмы Минина, опубликованных в 2015 году. Предметом 
осмысления являются: книга «А.С.Макаренко Школа жизни, труда, воспитания». 
Учебная книга по истории, теории и практике воспитания. Часть 8.[1]. И две брошюры 
сотрудников этой лаборатории А.А. Фролова, С.И. Аксенова «Джон Дьюи и Антон 
Макаренко - две вершины социальной педагогики ХХ века» [2] и А.А. Фролова, Е.Ю. 
Илалтдиновой, С.И.Аксенова «Ицхак Адизес и Антон Макаренко – основа успеха 
организации»[3]. 

А.С. Макаренко в своем дневнике 28 декабря 1938 года записал: «Какую я хорошую 
книгу мог бы написать о Человеке, как я его вижу в нашей замечательной потенции» 
[1,с.78]. Комментируя это положение, исследователи лаборатории отмечают, что 
видимо имеется в виду идея написания романа «Человек» (ссылка на часть 5 данного 
издания, страницы 220-227). Они отмечают следующие положения методологии 
А.С.Макаренко: «Нет ничего выше человека» и «Не может быть воспитания, если не 
сделана центральная установка о ценности человека». Можно согласиться с этими 
комментариями о творчестве Макаренко, особенно с тем, что это не просто общие 
положения, а сущность этико-педагогической и философской концепции этого 
замечательного педагога, определяющая цели и средства нового воспитания, которое 
он блестяще воплотил в своей педагогической практике. 

В работе «Не может бать», написанной при подготовке «Флагов на башне» к 
отдельному изданию, где-то середины февраля до середины или конца марта 1939, 
Макаренко подчеркивал: «... недавно... сам освободился от самого главного 
педагогического порока: убеждения, что дети есть только объект воспитания. Нет, дети 
– это живые жизни, и жизни прекрасные, и поэтому нужно относиться к ним как 
товарищам и гражданам, нужно видеть и уважать их права и обязанности, право на 
радость и обязанность ответственности» [1, с.321]. На наш взгляд, такое масштабное 
видение человека, детей как «живые жизни», имеет непреходящее и в современной 
педагогике, когда разделение единой, целостной педагогики на теорию воспитания и 
теорию обучения до сих пор не преодолено. Существующий уровень обобщения 
явлений действительности ограничен процессами воспитания и обучения, в то время 
как в реальности существует единый педагогический процесс. Современный учитель 
один осуществляет одновременно воспитательное и дидактическое влияние на 
учащихся, является преподавателем конкретного предмета и классным руководителем 
школьников определенного возраста. По нашему мнению, необходима единая система 
педагогических знаний и единая целостная система педагогического действия на 
реальных личностей школьников в среднем образовании, учитывающая все 
особенности воспитания и обучения. 

Поэтому так актуальна человекоцентристская парадигма А.С. Макаренко, 
утверждающая высшую ценность человека и не ограничивающаяся общими 
положениями, ведущая к необходимости создания новой педагогики, которая: «... 
рождалась не в мучительных судорогах кабинетного ума, а в живых движениях людей, 
в традициях и реакциях реального коллектива, в новых формах дружбы и дисциплины» 
[1, с.321]. 

Выступая 9 марта 1939 года на литературно-педагогическом вечере в Харьковском 
государственном педагогическом институте, А.С. Макаренко, отвечая на вопрос о 
влиянии на его деятельность писателя Максима Горького, сказал: «Самое важное что я 
нашел в нем, – это большая вера в человека и большая требовательность к человеку. Я 
считаю, что в этом смысле Горький – один из лучших педагогов, ибо он предъявляет 
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Від редколегії. У 2016 році дочасно скінчився земний шлях відомого 

макаренкознавця, одного з фундаторів Міжнародної макаренківської асоціації 
Б. М. Наумова. 

Борис Миколайович  був нашим постійним дописувачем, щирим другом 
кафедри педагогічної майстерності та менеджменту імені І.А. Зязюна, людиною 
широкого наукового світогляду, відомим ученим. Публікуємо одну з останніх робіт 
науковця, написану ним для нашого альманаху 
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Харьковский национальный педагогический университет имени Г.С.Сковороды 

ЧЕЛОВЕКОЦЕНТРИСТСКАЯ ПАРАДИГМА В НАСЛЕДИИ 
А.С.МАКАРЕНКО (на материале новейших 
макаренковедческих исследований) 

В статье рассматривается человекоцентристская парадигма в 
педагогике А.С.Макаренко на основе использования результатов новейших 
макаренковедческих исследований Нижегородской лаборатории 
«Воспитательная педагогика А.С.Макаренко». Автор приводит важнейшие 
положения концепции Макаренко о человеке: требования и уважение, 
поступки человека по совести. Особое внимание уделяется категории 
«труд» в наследии Макаренко и современному значению трудовой 
подготовки школьной молодежи. Выявляется актуальность 
человекоцентристской парадигмы в настоящее время. Сопоставляются 
взгляды Джона Дьюи, Ицхака Адизеса и Антона Макаренко. 

Ключевые слова: Антон Семенович Макаренко, человекоцентристская 
парадигма в педагогике, категория «труд», Джон Дьюи, Ицхак Адизес 

Категория «Человек» занимает центральное место в педагогическом наследии и 
художественном творчестве А.С. Макаренко. Представляет большой интерес 
проведение исследований человекоцентристской педагогики, взглядов и практических 
средств влияния в опыте и теории Макаренко. Это может быть темой большой 
фундаментальной работы, необходимость проведения которой в современном 
макаренковедении актуализируется в связи с новейшим этапом развития этой области 
научного знания. Этот этап начат хронологической разработкой произведений 

    © Б. Наумов, 2016 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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А.С.Макаренко, анализом  авторских материалов, его социально-педагогических 
взглядов, литературно-художественного творчества и качеств личности как 
социального педагога-реформатора. 

Цель статьи – проанализировать человекоцентристскую парадигму в наследии 
А.С.Макаренко на основе новейших исследований лаборатории «Воспитательная 
педагогика А.С. Макаренко» Нижегородского государственного педагогического 
университета имени Козьмы Минина, опубликованных в 2015 году. Предметом 
осмысления являются: книга «А.С.Макаренко Школа жизни, труда, воспитания». 
Учебная книга по истории, теории и практике воспитания. Часть 8.[1]. И две брошюры 
сотрудников этой лаборатории А.А. Фролова, С.И. Аксенова «Джон Дьюи и Антон 
Макаренко - две вершины социальной педагогики ХХ века» [2] и А.А. Фролова, Е.Ю. 
Илалтдиновой, С.И.Аксенова «Ицхак Адизес и Антон Макаренко – основа успеха 
организации»[3]. 

А.С. Макаренко в своем дневнике 28 декабря 1938 года записал: «Какую я хорошую 
книгу мог бы написать о Человеке, как я его вижу в нашей замечательной потенции» 
[1,с.78]. Комментируя это положение, исследователи лаборатории отмечают, что 
видимо имеется в виду идея написания романа «Человек» (ссылка на часть 5 данного 
издания, страницы 220-227). Они отмечают следующие положения методологии 
А.С.Макаренко: «Нет ничего выше человека» и «Не может быть воспитания, если не 
сделана центральная установка о ценности человека». Можно согласиться с этими 
комментариями о творчестве Макаренко, особенно с тем, что это не просто общие 
положения, а сущность этико-педагогической и философской концепции этого 
замечательного педагога, определяющая цели и средства нового воспитания, которое 
он блестяще воплотил в своей педагогической практике. 

В работе «Не может бать», написанной при подготовке «Флагов на башне» к 
отдельному изданию, где-то середины февраля до середины или конца марта 1939, 
Макаренко подчеркивал: «... недавно... сам освободился от самого главного 
педагогического порока: убеждения, что дети есть только объект воспитания. Нет, дети 
– это живые жизни, и жизни прекрасные, и поэтому нужно относиться к ним как 
товарищам и гражданам, нужно видеть и уважать их права и обязанности, право на 
радость и обязанность ответственности» [1, с.321]. На наш взгляд, такое масштабное 
видение человека, детей как «живые жизни», имеет непреходящее и в современной 
педагогике, когда разделение единой, целостной педагогики на теорию воспитания и 
теорию обучения до сих пор не преодолено. Существующий уровень обобщения 
явлений действительности ограничен процессами воспитания и обучения, в то время 
как в реальности существует единый педагогический процесс. Современный учитель 
один осуществляет одновременно воспитательное и дидактическое влияние на 
учащихся, является преподавателем конкретного предмета и классным руководителем 
школьников определенного возраста. По нашему мнению, необходима единая система 
педагогических знаний и единая целостная система педагогического действия на 
реальных личностей школьников в среднем образовании, учитывающая все 
особенности воспитания и обучения. 

Поэтому так актуальна человекоцентристская парадигма А.С. Макаренко, 
утверждающая высшую ценность человека и не ограничивающаяся общими 
положениями, ведущая к необходимости создания новой педагогики, которая: «... 
рождалась не в мучительных судорогах кабинетного ума, а в живых движениях людей, 
в традициях и реакциях реального коллектива, в новых формах дружбы и дисциплины» 
[1, с.321]. 

Выступая 9 марта 1939 года на литературно-педагогическом вечере в Харьковском 
государственном педагогическом институте, А.С. Макаренко, отвечая на вопрос о 
влиянии на его деятельность писателя Максима Горького, сказал: «Самое важное что я 
нашел в нем, – это большая вера в человека и большая требовательность к человеку. Я 
считаю, что в этом смысле Горький – один из лучших педагогов, ибо он предъявляет 
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the necessary conditions for the development of professional competencies of students, the desire 
to improve their own professional skills, the formation of professionally important and personal 
qualities, possessing by modern educational innovations and implement them in education process 
of higher education,  formating the ability to navigate in new situations, finding new approaches to 
solve professional situations and generalization own teaching experience. The implementation of 
active learning methods in system for teachers of high school helps students to engage in active 
cognitive activity during self-mastery skills and professional skills, finding solutions in practical 
problems, developing critical thinking and ability to form the adoption of creative innovative 
solutions. 

Keywords: active teaching methods, training for teachers, methods to enhance teaching and 
learning activities. 

 
 
 
 
 
Від редколегії. У 2016 році дочасно скінчився земний шлях відомого 

макаренкознавця, одного з фундаторів Міжнародної макаренківської асоціації 
Б. М. Наумова. 

Борис Миколайович  був нашим постійним дописувачем, щирим другом 
кафедри педагогічної майстерності та менеджменту імені І.А. Зязюна, людиною 
широкого наукового світогляду, відомим ученим. Публікуємо одну з останніх робіт 
науковця, написану ним для нашого альманаху 

 
УДК 317.4 

БОРИС НАУМОВ 
Харьковский национальный педагогический университет имени Г.С.Сковороды 

ЧЕЛОВЕКОЦЕНТРИСТСКАЯ ПАРАДИГМА В НАСЛЕДИИ 
А.С.МАКАРЕНКО (на материале новейших 
макаренковедческих исследований) 

В статье рассматривается человекоцентристская парадигма в 
педагогике А.С.Макаренко на основе использования результатов новейших 
макаренковедческих исследований Нижегородской лаборатории 
«Воспитательная педагогика А.С.Макаренко». Автор приводит важнейшие 
положения концепции Макаренко о человеке: требования и уважение, 
поступки человека по совести. Особое внимание уделяется категории 
«труд» в наследии Макаренко и современному значению трудовой 
подготовки школьной молодежи. Выявляется актуальность 
человекоцентристской парадигмы в настоящее время. Сопоставляются 
взгляды Джона Дьюи, Ицхака Адизеса и Антона Макаренко. 

Ключевые слова: Антон Семенович Макаренко, человекоцентристская 
парадигма в педагогике, категория «труд», Джон Дьюи, Ицхак Адизес 

Категория «Человек» занимает центральное место в педагогическом наследии и 
художественном творчестве А.С. Макаренко. Представляет большой интерес 
проведение исследований человекоцентристской педагогики, взглядов и практических 
средств влияния в опыте и теории Макаренко. Это может быть темой большой 
фундаментальной работы, необходимость проведения которой в современном 
макаренковедении актуализируется в связи с новейшим этапом развития этой области 
научного знания. Этот этап начат хронологической разработкой произведений 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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максимальные требования к человеку, максимальное уважение. Это и моя основная 
педагогическая вера» [1, c.270-271]. Известно, что отношение к человеку, 
воспитанникам с «оптимистической гипотезой» присуще теоретическому наследию и 
практическому творчеству А.С. Макаренко. Настаивая на необходимости четкого учета 
в педагогической деятельности с воспитанниками, он, тем не менее, не интересовался 
их прошлой «беспризорной жизнью», что давало возможность быстрее и качественнее 
осуществлять процесс воспитания и перевоспитания молодежи, с которой он работал в 
колонии имени Горького и в коммуне имени Дзержинского. Интересен подход А.С. 
Макаренко в способах преодоления лени. Он подчеркивает: «Для этого есть 
единственный, вернейший способ – это заставить себя делать то дело, которое нужно 
делать. Другого способа нет» [1, с.269].  

Глубока мысль А.С. Макаренко о необходимости воспитывать действительные, а не 
воображаемые, то есть настоящие, реальные качества. Создать характер, – отмечал он, – 
возможно только очень длительным участием в жизни правильно организованного, 
дисциплинированного, выдержанного, гордого коллектива [1, .258]. В настоящее время, 
когда практически отсутствуют педагогические исследования по проблеме 
педагогического, воспитательного коллектива учителей и учащихся, по-прежнему, 
актуальны его мысли «об организации школы как цілого», опасности 
гипертрофированного подхода «парной педагогики». Чем шире отношения детей друг к 
другу, чем богаче взаимодействия педагогов и воспитанников, тем больше жизненного 
опыта у учащихся, так необходимого для воспитания реальных качеств личности. В 
современных условиях среднего образования, когда большую часть времени школьники 
проводят на уроках и  при выполнении домашнего задания, когда познавательная 
деятельность не дополняется(не завершается) созидательной, преобразовательной 
деятельностью, тогда формируются только интеллектуальные умения в ущерб 
практически-действенных способностей. В такой ситуации существует опасность 
формирования и воспитания воображаемых, а не реальных качеств личности школьника. 
Это нужно иметь в виду современным педагогам, родителям и широким слоям 
общественности. 

В письме своему воспитаннику Л.В. Конисевичу 7 декабря 1938 года А.С.Макаренко 
писал: «Главное в жизни не самое знание, а та гармония, которая получается, когда знания 
хорошо уложены в душе, та философия, которая определяет человека, его 
мировоззрение»[1,с. 67]. Хорошо известно, что традиционная, «интеллектуалистская» 
педагогика основное внимание уделяет познавательным действиям, формированию 
знаниевой парадигмы. Подчеркивается, что «Знания – сила». Известный представитель 
этого направления Рене Декарт, который отмечал: «Мыслю, следовательно существую».  

Аксиомы человекоцентристской педагогики А.С. Макаренко заключаются в 
следующих положениях: знания реализуй в действия, познание реализуй в созидание. 
Познание завершай преобразованием действительности. А.С. Макаренко пишет о том, 
что необходимо вспомнить еще одну важную «деталь» вопроса: о поведении человека 
можно судить только по внешним его действиям. Чужая душа – потемки, - отмечает он. 
Верно утверждение авторами комментарий о том, что макаренковская трактовка 
специфики воспитания( в отличии от обучения) побуждает к специальной 
педагогической работе в среде человеческого поведения, реальных практических 
действий воспитанников. Но требуется уточнение в том, что нужно не только 
отдифференцирование процесса обучения от воспитания. В реальности существует, как 
мы отмечали выше, единый педагогический процесс развития личности школьников. 
Поэтому необходимо обоснование единства этого процесса, которое учитывало бы 
логику и особенности каждого из составных элементов этого единого процесса, 
который в настоящее время носит название образовательного процесса. То есть 
необходимо анализ составных частей этого процесса завершать синтезом, 
«синтетической» педагогикой, о которой думал А.С.Макаренко. Основой для такого 
синтеза, создания человекоцентристкой педагогики, могут быть следующие понятия: 
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сознание – знание – познание – понимание и деяния – практика – созидание – 
преобразование. Теоретическая задача заключается в необходимости обоснования 
единого понимания мотивационно-потребностной сферы, сознания, с поведением, 
поступками, действиями воспитанников. Целостное понимание этих понятий 
человекоцентристкой парадигмы в педагогике должно вооружить массы учителей и 
воспитателей методикой влияний, способствующих становлению целостного человека 
как био-духо-психо-социо и этносущности. «Организацией реальных, живых, целевых 
устремлений человека вместе с коллективом - вот что должно составить содержание 
нашей воспитательной работы», – писа А.С. Макаренко [1, с.217]. Отмечая особенности 
новейшего периода в обществе и педагогике, он говорил: «... человек сделался 
субъектом мирового масштаба, он мыслит масштабами мира, у него дальний взгляд, он 
видит, следит, интересуется всем тем, что происходит на всем земном шаре... 
переживает как гражданин мира» [1, с.225]. Характеризуя эти качества превращения в 
человека мирового уровня, мировых интересов  и мировых вопросов, А.С. Макаренко 
отмечал это как большой  шаг вперед в деле воспитания. Наша задача, говорил он, – не 
только воспитывать правильное, разумное отношение к вопросам поведения, но еще и 
воспитывать правильные привычки, т.е. такие привычки, когда мы поступали 
правильно вовсе не потому, что сели и подумали, а потому, что иначе мы не можем. 
потому, что мы так привыкли, И воспитание этих привычек – гораздо более трудное 
дело, чем воспитание сознания [1, с.230].  

Невозможно не затронуть еще одну проблему, положительное решение которой 
должно способствовать целостному пониманию развития человека. личности 
школьника в современных условиях. Я имею в виду мысль А.С.Макаренко о том, что 
«Нужно разделить школьную педагогику в классе и педагогику воспитания. Разделить 
эти две педагогики и определить их главные методы» [2, c.19]. Продолжая 
высказанные выше мысли, подчеркнем еще раз, что такая дифференциация нужна. Но 
необходимо сосредоточить внимание исследователей в области макаренковедения и 
современной концепции целостного педагогического процесса не только на 
аналитическую работу, но и завершающий синтез такой работы. Мне близка мысль А.С. 
Макаренко, высказанная в письме М.Н. Котельникову 31 января1923 года о том, что 
педагогам нужно главное внимание направить на создание синтетической педагогики, 
так как в каждом классе во время учебной работы осуществляется и воспитание. 
Другое дело какое. Составителями рассматриваемой книги совершенно верно 
отмечается негативная тенденция, возникновение которой относится еще к 30 годам 
ХХ столетия, когда в СССР произошло разделение образования по двум направлениям: 
общее образование в средней школе, без трудовой подготовки, с ориентацией 
большинства выпускников школы на получение высшего образования и среднего 
профессионального образования с подготовкой квалифицированных рабочих с 
производственной практикой. Это явление имеет место и в современных условиях. 
Абсолютное большинство детей и молодежи учится в школе «учебы», школе 
преимущественно теоретического обучения без элементарной трудовой подготовки. В 
результате развивается «безрукий» человек с односторонним развитием «головы».  
Воспитывать человека, значит руководить жизненной практикой человека, - писал А.С. 
Макаренко еще в начале 1920-х годов [2, с. 24]. На наш взгляд, это положение является 
исходным в «Коперниковом перевороте», совершенном А.С. Макаренко в педагогике. 
Птолемеево представление (традиционное) исходит из того, что познавательная 
деятельность является основным видом в воспитании и обучении школьников. 
Профессор Г.Х. Попов отметил, что Макаренко «первым понял, вся система 
нравственного воздействия должна базироваться на каком-то материальном факторе, 
решающим в жизни человека и он безошибочно выбрал труд» [2, с.22]. Категория 
«труд» имеет важное значение в педагогической теории и практике А.С. Макаренко. До 
сих пор непревзойденным явлением является эффективная организация производства 
в коммуне имени Дзержинского электросверлилок и фотоаппаратов. В современных 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
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років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
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4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
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оптимізація системи світлофорної сигналізації). 
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На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
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зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 
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ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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максимальные требования к человеку, максимальное уважение. Это и моя основная 
педагогическая вера» [1, c.270-271]. Известно, что отношение к человеку, 
воспитанникам с «оптимистической гипотезой» присуще теоретическому наследию и 
практическому творчеству А.С. Макаренко. Настаивая на необходимости четкого учета 
в педагогической деятельности с воспитанниками, он, тем не менее, не интересовался 
их прошлой «беспризорной жизнью», что давало возможность быстрее и качественнее 
осуществлять процесс воспитания и перевоспитания молодежи, с которой он работал в 
колонии имени Горького и в коммуне имени Дзержинского. Интересен подход А.С. 
Макаренко в способах преодоления лени. Он подчеркивает: «Для этого есть 
единственный, вернейший способ – это заставить себя делать то дело, которое нужно 
делать. Другого способа нет» [1, с.269].  

Глубока мысль А.С. Макаренко о необходимости воспитывать действительные, а не 
воображаемые, то есть настоящие, реальные качества. Создать характер, – отмечал он, – 
возможно только очень длительным участием в жизни правильно организованного, 
дисциплинированного, выдержанного, гордого коллектива [1, .258]. В настоящее время, 
когда практически отсутствуют педагогические исследования по проблеме 
педагогического, воспитательного коллектива учителей и учащихся, по-прежнему, 
актуальны его мысли «об организации школы как цілого», опасности 
гипертрофированного подхода «парной педагогики». Чем шире отношения детей друг к 
другу, чем богаче взаимодействия педагогов и воспитанников, тем больше жизненного 
опыта у учащихся, так необходимого для воспитания реальных качеств личности. В 
современных условиях среднего образования, когда большую часть времени школьники 
проводят на уроках и  при выполнении домашнего задания, когда познавательная 
деятельность не дополняется(не завершается) созидательной, преобразовательной 
деятельностью, тогда формируются только интеллектуальные умения в ущерб 
практически-действенных способностей. В такой ситуации существует опасность 
формирования и воспитания воображаемых, а не реальных качеств личности школьника. 
Это нужно иметь в виду современным педагогам, родителям и широким слоям 
общественности. 

В письме своему воспитаннику Л.В. Конисевичу 7 декабря 1938 года А.С.Макаренко 
писал: «Главное в жизни не самое знание, а та гармония, которая получается, когда знания 
хорошо уложены в душе, та философия, которая определяет человека, его 
мировоззрение»[1,с. 67]. Хорошо известно, что традиционная, «интеллектуалистская» 
педагогика основное внимание уделяет познавательным действиям, формированию 
знаниевой парадигмы. Подчеркивается, что «Знания – сила». Известный представитель 
этого направления Рене Декарт, который отмечал: «Мыслю, следовательно существую».  

Аксиомы человекоцентристской педагогики А.С. Макаренко заключаются в 
следующих положениях: знания реализуй в действия, познание реализуй в созидание. 
Познание завершай преобразованием действительности. А.С. Макаренко пишет о том, 
что необходимо вспомнить еще одну важную «деталь» вопроса: о поведении человека 
можно судить только по внешним его действиям. Чужая душа – потемки, - отмечает он. 
Верно утверждение авторами комментарий о том, что макаренковская трактовка 
специфики воспитания( в отличии от обучения) побуждает к специальной 
педагогической работе в среде человеческого поведения, реальных практических 
действий воспитанников. Но требуется уточнение в том, что нужно не только 
отдифференцирование процесса обучения от воспитания. В реальности существует, как 
мы отмечали выше, единый педагогический процесс развития личности школьников. 
Поэтому необходимо обоснование единства этого процесса, которое учитывало бы 
логику и особенности каждого из составных элементов этого единого процесса, 
который в настоящее время носит название образовательного процесса. То есть 
необходимо анализ составных частей этого процесса завершать синтезом, 
«синтетической» педагогикой, о которой думал А.С.Макаренко. Основой для такого 
синтеза, создания человекоцентристкой педагогики, могут быть следующие понятия: 
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сознание – знание – познание – понимание и деяния – практика – созидание – 
преобразование. Теоретическая задача заключается в необходимости обоснования 
единого понимания мотивационно-потребностной сферы, сознания, с поведением, 
поступками, действиями воспитанников. Целостное понимание этих понятий 
человекоцентристкой парадигмы в педагогике должно вооружить массы учителей и 
воспитателей методикой влияний, способствующих становлению целостного человека 
как био-духо-психо-социо и этносущности. «Организацией реальных, живых, целевых 
устремлений человека вместе с коллективом - вот что должно составить содержание 
нашей воспитательной работы», – писа А.С. Макаренко [1, с.217]. Отмечая особенности 
новейшего периода в обществе и педагогике, он говорил: «... человек сделался 
субъектом мирового масштаба, он мыслит масштабами мира, у него дальний взгляд, он 
видит, следит, интересуется всем тем, что происходит на всем земном шаре... 
переживает как гражданин мира» [1, с.225]. Характеризуя эти качества превращения в 
человека мирового уровня, мировых интересов  и мировых вопросов, А.С. Макаренко 
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правильно вовсе не потому, что сели и подумали, а потому, что иначе мы не можем. 
потому, что мы так привыкли, И воспитание этих привычек – гораздо более трудное 
дело, чем воспитание сознания [1, с.230].  

Невозможно не затронуть еще одну проблему, положительное решение которой 
должно способствовать целостному пониманию развития человека. личности 
школьника в современных условиях. Я имею в виду мысль А.С.Макаренко о том, что 
«Нужно разделить школьную педагогику в классе и педагогику воспитания. Разделить 
эти две педагогики и определить их главные методы» [2, c.19]. Продолжая 
высказанные выше мысли, подчеркнем еще раз, что такая дифференциация нужна. Но 
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отмечается негативная тенденция, возникновение которой относится еще к 30 годам 
ХХ столетия, когда в СССР произошло разделение образования по двум направлениям: 
общее образование в средней школе, без трудовой подготовки, с ориентацией 
большинства выпускников школы на получение высшего образования и среднего 
профессионального образования с подготовкой квалифицированных рабочих с 
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Птолемеево представление (традиционное) исходит из того, что познавательная 
деятельность является основным видом в воспитании и обучении школьников. 
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нравственного воздействия должна базироваться на каком-то материальном факторе, 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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условиях, когда в традиционной общеобразовательной школе нет практически 
производительного труда школьников, необходимо современное понимание, 
концепция и программа трудовой подготовки современных учащихся. Следует вести 
поиск современного содержания, форм и методов трудового воспитания и обучения, 
которые дали бы необходимый эффект трудовой закалки молодежи, так необходимой в 
преодолении системного кризиса современного общества. Многогранность 
человекоцентристкой парадигмы А.С. Макаренко заключается и в том, что он говорил о 
поступке по секрету, то есть когда человека никто не видит, не слышит, и никто не 
проверяет. Выявив противоречие между сознанием, как нужно поступить и привычкой, 
как поступить А.С. Макаренко подчеркивает: «Между ними есть какая-то маленькая 
канавка и нужно эту канавку заполнить опытом» [1, с.231]. А.С. Макаренко говорил и о 
новой логике быть счастливым человеком. Самый верный путь он видел в том, чтобы 
поступать так, когда все остальные были бы счастливы. Тогда и я буду счастливым. «В 
каждом нашем поступке должна быть мысль о коллективе, о всеобщей победе, о 
всеобщей удаче» [1, с.240]. Интересен вывод этого педагога о том. что научить человека 
быть счастливым нельзя, но воспитать его так, чтобы он был счастливым, можно. Это, 
подчеркивал он, самый трудный вопрос, потому, что никогда еще не было решено 
практически, от каких качеств характера, каких привычек, традиций, развития, 
убеждений зависит счастье и что такое счастье. Составители этого издания приводят в 
комментариях высказывание жены А.С. Макаренко Галины Стахиевны, которая в конце 
50-х годов прошлого века сказала: «Без понимания этических воззрений А.С. Макаренко 
невозможно понять и его педагогику» [1, с.186]. Это очень важное замечание, так как 
направляет усилия исследователей-макаренковедов на выявление методологических 
основ его человекоцентристской педагогики, без характеристики которых невозможно 
понять систему теоретических взглядов, новизну и особенности его подходов к 
воспитанию человека, а также педагогическую практику его деятельности. 

Брошюру А.А. Фролова и С.И. Аксенова «Джон Дьюи и Антон Макаренко – две вершины 
социальной педагогики ХХ века» мы анализируем с точки зрения темы статьи – 
человекоцентристкой парадигмы педагогики А.С. Макаренко. Самостоятельный анализ 
этой брошюры потребовал бы отдельного разговора, так как в ней поднимается новая 
рамка осмысления в макаренковедении А.С.Макаренко как социального педагога-
реформатора. Малый объем этого материала – 32 страницы вместил, тем не менее, 
несколько пластов макаренковедческого исследования. Это характеристика деятельности 
американского педагога, психолога и философа Джона Дьюи, анализ значения его работ в 
России, сопоставление его взглядов с теоретическими работами А.С.Макаренко, выявление 
общности и своеобразия взглядов каждого из этих педагогов. Важнейшим в этой 
брошюре является обоснование нового, современного этапа развития макаренковедения, 
который, по мнению авторов, начинается с 2003 года, когда в разных регионах России 
стал ежегодно проводится Конкурс имени А.С. Макаренко педагогических учреждений, 
использующих производственно-хозяйственнуюдеятельность в учебно-воспитательном 
процессе. Мы также поддерживаем мнение авторов, что главное объединяющее 
положение Дж.Дьюи и А.С. Макаренко заложено в первом пункте работы Дж. Дьюи «Моя 
педагогическая вера»: «Воспитание совершается путем участия личности в социальном 
созидании человечества» [2, с.12]. Согласны мы и с тем, что эти педагоги единодушно 
утверждают приоритет опыта над словесно-книжным знанием. Ум неотделим от воли. 
Основой воспитания является «активное отношение к будущему» [2, с.13]. 

Последний материал, который мы анализируем в этой статье, это брошюра 
сотрудников Нижнегородской лаборатории «Воспитательная педагогика Макаренко» – 
«Ицхак Адизес и Антон Макаренко – основа успеха организации» [3]. Авторы этого 
материала вводят в макаренковедение новое имя – Ицхака Кальдерона Адизеса – 
ведущего эксперта по эффективной организации бизнеса мирового уровня, 
руководителя международной консалтинговой организации, имеющий 
положительный опыт работы в 52 странах. Причина, по которой исследователи 
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подвергают изучению его деятельность, это признание самого Адизеса о влиянии на 
его мировоззрение «Педагогической поэмы» А.С. Макаренко. 

Возможно, не без влияния Макаренко Адизес формулирует следующее положение: 
«Проще нанять ЧЕЛОВЕКА и дать ему знания, чем нанять того, кто обладает знаниями и 
сделать из него ЧЕЛОВЕКА» [3, с.9]. Это положение свидетельствует о новом направлении 
освоения и разработки наследия А.С.Макаренко, зародившегося в 1960 году, влиянии его 
наследия, кроме педагогики, на другие области социальной, гуманитарной мысли, о 
плодотворности теории Макаренко, ее жизненности и актуальности в современных 
условиях. 

Подводя итоги вышесказанному, мы хотим сформулировать выводы и наметить 
перспективы дальнейшего исследования: 

1. Взгляды А.С.Макаренко о человеке, его морали и поведении, по-прежнему 
актуальны и в современных условиях. 

2. Человекоцентристская парадигма Макаренко – это педагогика гуманистическая, 
которая является основным направлением развития современной педагогики. 

3. «Педагогика жизни» человека А.С. Макаренко охватывает не только «детскую», 
школьную педагогику, но и распространяется на педагогику всего общества. 

4. Макаренковедческие исследования необходимо продолжать как в отношении 
теоретического наследия этого выдающегося педагога, так и его уникального опыта 
практической деятельности. 

5. Перспективой развития педагогики является создание теории целостного развития 
человека, в которой процессы воспитания и обучения, при всем своеобразии этих 
процессов, должны быть синтезированы в единый педагогический процесс. 

6. Новейшее макаренковедение должно активнее изучать Макаренковскую 
концепцию человека, определяя линии ее дальнейшего развития в теории и практике 
современного развития общества, педагогики и системы практического образования. 
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НАУМОВ Б. 
Харківський національний педагогічний університет імені Г. С .Сковороди, Україна 
ЛЮДИНОЦЕНТРИСТСЬКА ПАРАДИГМА В СПАДЩИНІ А. С. МАКАРЕНКА (НА 
МАТЕРІАЛІ НАЙНОВІШИХ МАКАРЕНКОЗНАВЧИХ ДОСЛІДЖЕНЬ) 
У статті розглядається людиноцентристська парадигма в педагогіці А. С. Макаренка на 

основі використання результатів найновіших макаренкознавчих досліджень 
Нижньогородської лабораторії «Виховна педагогіка А. С. Макаренка». Автор статті  наводить 
найважливіші положення концепції А. С. Макаренка про людину: вимоги й повага, вчинки за 
велінням сумління. Особлива увага приділяється категорії «праця» в спадщині великого 
педагога й сучасному значенню трудової підготовки шкільної молоді. З’ясовується 
актуальність людиноцентристської парадигми в наш час. Співставляються погляди Джона 
Дьюї, Іцхака Адизеса й Антона Макаренка. 

Ключові слова: Антон Семенович Макаренко, людиноцентристська парадигма в 
педагогіці, категорія «праця», Джон Дьюї, Іцхак Адизес.  
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

На 2 питання з першої групи опитуваних 69% зазначили транспорт, а 31% вказали 
на промисловість. З другої групи – 58% вказали на транспорт, а 42% – на промислові 
об’єкти. Проте, всі закцентували, що з кожним роком кількість промислових об’єктів 
зменшується, а транспортних одиниць – збільшується.  

На 3 питання з першої групи опитуваних 98% вказали, що зміни відбулися, 2% 
сказали про стабільність стану повітря. 100% опитуваних з другої групи вказали, що 
стан повітря змінився, і додали, що динаміка до покращення не спостерігається і 
необхідно терміново приймати рішення для покращення стану повітря. 

На 4 питання з першої групи опитуваних 61% відказали «так», а 39% вказали, що 
ніяких змін не відбудеться. У другій групі 92% сказали «так», а 8% «ні». Це вказує на 
більшу свідомість, спостережливість старшого покоління. 

На 5 питання (Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану 
атмосферного повітря?) 83% опитаних з першої групи відповіли «ні», а 17% відповіли 
«так», з другої групи – 29% погодилися відмовитись від автотранспорту, а 71% – ні. Це 
вказує на рівень культури населення, що є також проблемою, вартою нагального 
вирішення.  

На 6 питання відповіді обох груп опитаних є майже однаковими. З першої групи 61% 
вказали на необхідність перебудови доріг, з другої – 67%; 21% з першої та 18% з другої 
групи вказали на необхідність оптимізації системи світлофорної сигналізації. На 
можливість зміни системи двигунів авто сподіваються 18% з першої та 15% з другої групи. 

Результати опитування узагальнено на рис. 1-2.  
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Рис. 1. Результати опитування 1 групи людей (вік опитаних 18-25 років) 
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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условиях, когда в традиционной общеобразовательной школе нет практически 
производительного труда школьников, необходимо современное понимание, 
концепция и программа трудовой подготовки современных учащихся. Следует вести 
поиск современного содержания, форм и методов трудового воспитания и обучения, 
которые дали бы необходимый эффект трудовой закалки молодежи, так необходимой в 
преодолении системного кризиса современного общества. Многогранность 
человекоцентристкой парадигмы А.С. Макаренко заключается и в том, что он говорил о 
поступке по секрету, то есть когда человека никто не видит, не слышит, и никто не 
проверяет. Выявив противоречие между сознанием, как нужно поступить и привычкой, 
как поступить А.С. Макаренко подчеркивает: «Между ними есть какая-то маленькая 
канавка и нужно эту канавку заполнить опытом» [1, с.231]. А.С. Макаренко говорил и о 
новой логике быть счастливым человеком. Самый верный путь он видел в том, чтобы 
поступать так, когда все остальные были бы счастливы. Тогда и я буду счастливым. «В 
каждом нашем поступке должна быть мысль о коллективе, о всеобщей победе, о 
всеобщей удаче» [1, с.240]. Интересен вывод этого педагога о том. что научить человека 
быть счастливым нельзя, но воспитать его так, чтобы он был счастливым, можно. Это, 
подчеркивал он, самый трудный вопрос, потому, что никогда еще не было решено 
практически, от каких качеств характера, каких привычек, традиций, развития, 
убеждений зависит счастье и что такое счастье. Составители этого издания приводят в 
комментариях высказывание жены А.С. Макаренко Галины Стахиевны, которая в конце 
50-х годов прошлого века сказала: «Без понимания этических воззрений А.С. Макаренко 
невозможно понять и его педагогику» [1, с.186]. Это очень важное замечание, так как 
направляет усилия исследователей-макаренковедов на выявление методологических 
основ его человекоцентристской педагогики, без характеристики которых невозможно 
понять систему теоретических взглядов, новизну и особенности его подходов к 
воспитанию человека, а также педагогическую практику его деятельности. 

Брошюру А.А. Фролова и С.И. Аксенова «Джон Дьюи и Антон Макаренко – две вершины 
социальной педагогики ХХ века» мы анализируем с точки зрения темы статьи – 
человекоцентристкой парадигмы педагогики А.С. Макаренко. Самостоятельный анализ 
этой брошюры потребовал бы отдельного разговора, так как в ней поднимается новая 
рамка осмысления в макаренковедении А.С.Макаренко как социального педагога-
реформатора. Малый объем этого материала – 32 страницы вместил, тем не менее, 
несколько пластов макаренковедческого исследования. Это характеристика деятельности 
американского педагога, психолога и философа Джона Дьюи, анализ значения его работ в 
России, сопоставление его взглядов с теоретическими работами А.С.Макаренко, выявление 
общности и своеобразия взглядов каждого из этих педагогов. Важнейшим в этой 
брошюре является обоснование нового, современного этапа развития макаренковедения, 
который, по мнению авторов, начинается с 2003 года, когда в разных регионах России 
стал ежегодно проводится Конкурс имени А.С. Макаренко педагогических учреждений, 
использующих производственно-хозяйственнуюдеятельность в учебно-воспитательном 
процессе. Мы также поддерживаем мнение авторов, что главное объединяющее 
положение Дж.Дьюи и А.С. Макаренко заложено в первом пункте работы Дж. Дьюи «Моя 
педагогическая вера»: «Воспитание совершается путем участия личности в социальном 
созидании человечества» [2, с.12]. Согласны мы и с тем, что эти педагоги единодушно 
утверждают приоритет опыта над словесно-книжным знанием. Ум неотделим от воли. 
Основой воспитания является «активное отношение к будущему» [2, с.13]. 

Последний материал, который мы анализируем в этой статье, это брошюра 
сотрудников Нижнегородской лаборатории «Воспитательная педагогика Макаренко» – 
«Ицхак Адизес и Антон Макаренко – основа успеха организации» [3]. Авторы этого 
материала вводят в макаренковедение новое имя – Ицхака Кальдерона Адизеса – 
ведущего эксперта по эффективной организации бизнеса мирового уровня, 
руководителя международной консалтинговой организации, имеющий 
положительный опыт работы в 52 странах. Причина, по которой исследователи 
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подвергают изучению его деятельность, это признание самого Адизеса о влиянии на 
его мировоззрение «Педагогической поэмы» А.С. Макаренко. 

Возможно, не без влияния Макаренко Адизес формулирует следующее положение: 
«Проще нанять ЧЕЛОВЕКА и дать ему знания, чем нанять того, кто обладает знаниями и 
сделать из него ЧЕЛОВЕКА» [3, с.9]. Это положение свидетельствует о новом направлении 
освоения и разработки наследия А.С.Макаренко, зародившегося в 1960 году, влиянии его 
наследия, кроме педагогики, на другие области социальной, гуманитарной мысли, о 
плодотворности теории Макаренко, ее жизненности и актуальности в современных 
условиях. 

Подводя итоги вышесказанному, мы хотим сформулировать выводы и наметить 
перспективы дальнейшего исследования: 

1. Взгляды А.С.Макаренко о человеке, его морали и поведении, по-прежнему 
актуальны и в современных условиях. 

2. Человекоцентристская парадигма Макаренко – это педагогика гуманистическая, 
которая является основным направлением развития современной педагогики. 

3. «Педагогика жизни» человека А.С. Макаренко охватывает не только «детскую», 
школьную педагогику, но и распространяется на педагогику всего общества. 

4. Макаренковедческие исследования необходимо продолжать как в отношении 
теоретического наследия этого выдающегося педагога, так и его уникального опыта 
практической деятельности. 

5. Перспективой развития педагогики является создание теории целостного развития 
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Харківський національний педагогічний університет імені Г. С .Сковороди, Україна 
ЛЮДИНОЦЕНТРИСТСЬКА ПАРАДИГМА В СПАДЩИНІ А. С. МАКАРЕНКА (НА 
МАТЕРІАЛІ НАЙНОВІШИХ МАКАРЕНКОЗНАВЧИХ ДОСЛІДЖЕНЬ) 
У статті розглядається людиноцентристська парадигма в педагогіці А. С. Макаренка на 

основі використання результатів найновіших макаренкознавчих досліджень 
Нижньогородської лабораторії «Виховна педагогіка А. С. Макаренка». Автор статті  наводить 
найважливіші положення концепції А. С. Макаренка про людину: вимоги й повага, вчинки за 
велінням сумління. Особлива увага приділяється категорії «праця» в спадщині великого 
педагога й сучасному значенню трудової підготовки шкільної молоді. З’ясовується 
актуальність людиноцентристської парадигми в наш час. Співставляються погляди Джона 
Дьюї, Іцхака Адизеса й Антона Макаренка. 

Ключові слова: Антон Семенович Макаренко, людиноцентристська парадигма в 
педагогіці, категорія «праця», Джон Дьюї, Іцхак Адизес.  
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Першим етапом упровадження авторського проекту було вивчення ставлення 
громадськості Полтави до проблеми. З цією метою проведено опитування серед 
населення м. Полтава. Респондентами виступили 150 осіб 2-х вікових категорій (18-25 
років та 30-40 років), які відповіли на наступні питання розробленої нами анкети:  

1. Чи влаштовує Вас стан атмосферного повітря на сьогоднішній день? (так, ні). 
2. На Вашу думку, яке джерело забруднення має більший вплив на стан 

атмосферного повітря? (транспорт, промисловість). 
3. Чи змінився стан атмосферного повітря за останні 10 років? (так, ні). 
4. Чи покращиться стан повітря при зменшенні кількості автотранспорту? (так, ні). 
5. Чи готові Ви відмовитись від транспорту заради покращення стану атмосферного 

повітря? (так, ні). 
6. Які шляхи вважаєте пріоритетними для покращення автотранспортної системи з 

метою підвищення якості повітря? (перебудова доріг, зміна системи двигунів авто, 
оптимізація системи світлофорної сигналізації). 

Проаналізувавши результати дослідження, ми встановили, що на 1 питання 100 % 
опитуваних з двох груп відповіли «ні». 

езуль -  
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Рис. 2. Результати опитування 2 групи людей (вік опитаних 30-40 років) 
 
Опитування дало змогу встановити, що старше за віком населення більш 

зацікавлене у покращенні стану атмосферного повітря міста, і дало підстави 
стверджувати, що екологічне виховання молоді потребує нових підходів і педагогічних 
пошуків.  

Необхідне термінове вирішення цього питання та є потреба підвищувати рівень 
екологічної культури нації з метою покращення стану навколишнього природного 
середовища – такий висновок зробили студенти – учасники проекту. 

Загалом же населення Полтави зацікавлене в покращенні стану атмосферного 
повітря, і хоча старше покоління більшою мірою ним стурбоване, проте, як засвідчили 
результати опитування, молодь не залишається осторонь проблеми. 

Другим етапом проекту стали інформаційний пошук та розробка шляхів вирішення 
проблеми. Визначено, що головною метою вдосконалення управління 
автотранспортною системою обласного центру є мінімізація впливу автотранспорту на 
екологічну ситуацію в місті [4]. 

Для дослідження обрано три модельні ділянки  міста, а саме: модельна ділянка № 1 
(перехрестя вул. Соборності, вул. Зіньковська та вул. Халтуріна); модельна ділянка № 2 
(перехрестя вул. Європейська, вул. Рози Люксембург та вул. Кагамлика) і модельна 
ділянка № 3 (Зінківський переїзд). 

Визначено інтенсивність руху автомобільного транспорту, що дало змогу в 
подальшому розробити схему врегулювання руху на модельних ділянках. 

З’ясовано, що на модельній ділянці № 1 за час дослідження рухалося близько 8774 
автомобілів. На модельній ділянці № 2 – 7770 автомобілів та на модельній ділянці № 3 
–  6963 автомобілі.  

На трьох модельних ділянках зафіксовано близько 23507 автомобілів за 
досліджуваний період, тобто, інтенсивність руху в місті є високою. Найбільшу 
інтенсивність руху відзначено на модельній ділянці № 1 (37,3%) та № 2 (33,1%), 
оскільки вони знаходяться у центральній частині міста, найменшу – на модельній 
ділянці № 3 (29,6%), що є окраїнною. Аби усунути надмірну завантаженість 
центральних вулиць автомобільним транспортом, було розроблено схему регулювання 
транспортного руху на трьох модельних ділянках [3]. 

Оскільки на модельній ділянці № 1 зосереджено 12 напрямів руху та шість 
світлофорів, дві стоп-лінії, найкращою пропозицією визнано спорудження 
автомобільного підземного тунелю в двох напрямах по вул. Соборності. Це дозволить 
зменшити інтенсивність руху на даному перехресті через зняття двох стоп-ліній та 
світлофора. 
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NAUMOV В. 

G.S. Skovoroda Kharkiv National Pedagogical University, Ukraune 
HUMAN-CENTERED PARADIGM IN A.S. MAKARENKO’S LEGACY (ON THE MATERIAL OF 
THE CURRENT RESEARCHES ON MAKARENKO’S WORKS) 
The paper treats human-centered paradigm in the pedagogics of A.S. Makarenko on the base 

of using the data of the recent elucidations of Makarenko’s works by the team of Nizhegorodskoy 
laboratory «Educational pedagogics of A.S. Makarenko”. The vital statements of Makarenko’s 
conception on human being (demand and respect, human deeds in accordance with their 
consciousness) have been provided. The focus is both on the labour category in the legacy of 
Makarenko and current validity of the labor preparation of the school youth. The originality og 
human-centered paradigm in current life has been exposed. The insights of John Duwey, Ichak 
Adizes and Anton Makarenko have been compared.  

Keywords: Anton Makarenko, human-cetred paradigm in pedagogics, labor categoty, John 
Duwey, Ichak Adizes. 
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зумовлюючи їх трансформацію і взаємне збагачення, певною мірою впливаючи на 
зміст, методи й засоби сімейного виховання. 

Важливість родинного виховання особливо гостро відчувається в сучасних умовах, 
адже саме сімейний інститут є найбільш незахищеним в період економічної та 
політичної нестабільності. Як зазначає І. Зайченко, сімейне виховання – це педагогіка 
буднів, педагогіка кожного дня, яка в повсякденному житті здійснює велике таїнство – 
формування особистості людини [2, с. 116]. Саме тому проблеми сім’ї в усі часи 
хвилювали педагогів, громадських діячів.  

Не оминув цього питання і видатний педагог Костянтин Дмитрович Ушинський. 
Аналіз його поглядів на сімейне виховання становить мету нашої статті. 

Виклад основного матеріалу. Погляди К.Д. Ушинського на родинне виховання 
формувалися на ґрунті великої поваги до народу; він обстоював використання досвіду 
народного виховання, народної творчості (казок, приказок, билин).  

Надаючи виняткового значення сім’ї у підготовці до життя, К.Ушинський не вважав 
родинне виховання особистою справою батьків, а розглядав його як громадянський 
обов’язок кожного з них. Говорячи про велику роль сім’ї у вихованні дітей, педагог 
підкреслював важливість доброзичливих взаємин між батьками й дітьми, дружби, 
любові, взаємної поваги між ними. Він був переконаний, що весь «дух сім’ї» повинен 
сприяти правильному виховному процесу.  

Найкращою вихователькою в родині Ушинський вважав матір, тому жінці, матері-
виховательці видатний педагог присвятив багато сторінок у своїх творах. Про високий 
статус жінки в поглядах Ушинського свідчить і той факт, що він вважав її «необхідним 
посередницьким членом між наукою, мистецтвом і поезією, з одного боку, звичаями і 
характером народу, з другого» [4, Т.2, с. 197]. 

Саме через матір, – зазначав педагог, – успіхи цивілізації проникають в сімейний 
побут, а через нього і в життя народу, адже основи людського характеру закладаються в 
перші роки життя, коли дитина перебуває під безпосереднім впливом матері [3, с. 145]. 

«Важко уявити собі таке захоплення, яке могло б боротися в серці жінки з 
материнським почуттям», - тонко підмітив педагог [4, Т.2, с. 188]. Мати, на думку 
Ушинського, має кращі педагогічні здібності, ніж батько, бо в самому характері жінки 
закладено такі багаті скарби для виховання, як терплячість, наполегливість, ніжність, 
смак, а головне – природжена любов до дітей.  

Однак для того, щоб мати могла правильно виховувати своїх дітей, - зауважував 
К.Ушинський, – необхідна всебічна її підготовка. Ця проблема хвилювала педагога і 
знайшла висвітлення у статтях «Звіт про відрядження за кордон» (1846) та «Одна з 
темних сторін німецького виховання» (1865), в яких автор піддав нищівній критиці 
тогочасне виховання жінок. За кордоном існують два основні напрямки освіти жінок, - 
писав Ушинський, – «німецько-господарський» і «французько-галантерейний». 
«Французько-галантерейна» жіноча освіта спрямована на підготовку не хорошої матері, а 
«окраси» суспільства. «Німецько-господарський» напрямок передбачає тільки закінчення 
дівчатками у 14 – 16 років жіночої школи, після якої дорогу до  навчання для них закрито. 
Подальша доля жінок – ведення господарства спочатку в рідній сім’ї, а потім у родині 
чоловіка.  

Такий підхід до освіти Ушинський категорично заперечував і обстоював 
рівноправність жінок. Він вважав, що кожна мати повинна добре володіти рідною мовою 
й виховувати любов до неї у своїх дітей. Він із сумом говорив про те, що російські 
пансіони, інститути для жінок, з одного боку, та численні іноземні гувернери, з другого, 
сприяли негативному ставленню в сім’ї до рідної мови. Таке виховання призводило до 
того, що «дружина – мати родини, господиня дому, яка погано розмовляє російською 
мовою, і відмінно, з любов’ю, розмовляє французькою, яка засвоїла всю витонченість 
французьких манер і вбачає в усіх російських національних особливостях щось грубе і 
неосвічене», – не буде плекати народний побут і виховувати дітей у національному дусі 
[4, Т.2, с. 179]. Саме тому Ушинський рішуче обстоював «право жінки-матері, жінки-




